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1. SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Kondor Wessels Mitteldeutschland GmbH plant den Neubau eines Mehrfa-
milienhauses ,AUTALBLICK* am Standort Idsteiner Stralle 25 in 65527 Nie-
dernhausen. Fir den Standort ist die Aufstellung eines ,vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes” vorgesehen. Zur Beurteilung des geplanten Standortes zur
Aufnahme von Wohnbebauung und zur Ermittlung der erforderlichen Schall-
schutzmalRnahmen (passive SchallschutzmalRnahmen am Gebaude) sind die
Fassadengerauschbelastungen des Bauvorhabens durch die Verkehrsgerau-
sche der L 3026 (ldsteiner Strale), unmittelbar am Objekt vorbeifiihrend und
der Fernlarmeinwirkungen BAB / ICE zu bestimmen.

Die Verkehrsbelastung der Idsteiner Stralle wird mit einem Prognose-Tages-
verkehrsauftkommen [DTVa030] von etwa 7.800 Fahrzeugen/24h, abgeleitet aus
der Verkehrsmengenkarte 2021 der Bundesverkehrszahlung angesetzt. Fur die
Durchfiihrung der Berechnungen zur Ermittlung der Schalleintrage des Stra-
Renverkehrs werden diese Verkehrsdaten herangezogen.

Fernlarmeinflisse aus der in groRerer Entfernung vorbeifiihrenden BAB A3
[~ 800 m] sowie der ICE-Trasse Frankfurt-KéIn [~ 900 m] und der Regional-
bahnlinie Limburg-Frankfurt [~ 300 m] werden durch Schallausbreitungsberech-
nungen ermittelt.

Fur das Wohngebaude ist die Anlage von ca. 46 ,oberirdisch” angeordneten
Stellplatzen vorgesehen. Die durch das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen er-
zeugten Gerauschimmissionen fir die benachbart gelegene Bestandswohnbe-
bauung werden durch Schallausbreitungsberechnungen ermittelt.

Auf der Grundlage der vorliegenden Entwurfsplanung fir das Gebaude wird un-
ter Berlcksichtigung der Gebaudeeigenabschirmung die Gerauschbelastung
der Gebaudefassaden berechnet. Der im Plangebiet entstehende Ziel- und
Quellverkehr wird anhand der ausgewiesenen Parkstellflachen unter Anwen-
dung der Anhaltswerte zur Verkehrserzeugung der Parkplatzlarmstudie fir
diese Parkplatzkategorien berlcksichtigt und bei der Bildung des ,mafigebli-
chen Aulenlarmpegels” mit eingestellt. Anhand der ermittelnden Gerauschbe-
lastung sind die Anforderungen an den passiven Schallschutz fir die Gebaude-
fassaden durch die Ausweisung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 festzu-
legen.

Die schalltechnischen Berechnungen dienen der Beurteilung der Gerauschbe-
lastung des geplanten Gebaudes und der Ableitung der Anforderungen an den
passiven Schallschutz fir die spatere Objektplanung.
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2.1

BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN

ZUR VERFUGUNG STEHENDE UNTERLAGEN

Fur die schalltechnischen Berechnungen standen uns folgende Unterlagen zur
Verfligung:

¢ Neubau Mehrfamilienhaus, Idsteiner Strafle 25 in 65527 Niedernhausen
Lageplan, Planstand xx.xx.2025
aufgestellt: Seidel Architekten, 01796 Pirna

¢ Plansatz Projekt Idsteiner Stralle 25
- Lageplan
- Grundriss Souterrain
- Grundriss Erdgeschoss
- Grundriss 1. Obergeschoss
- Grundriss Dachgeschoss
- V1 Sud/ Nord / Seitenansicht
- V2 Siud/ Nord / Seitenansicht
Planstand xx.xx.2025
aufgestellt: Seidel Architekten, 01796 Pirna

o Katasterplan mit H6heneintragungen, Stand 12.05.2020
aufgestellt: Dipl.-Ing. Rolf Seeger, 6ffentlich bestellter Vermessungs-
ingenieur, 60435 Frankfurt/M.
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2.2 NORMEN UND RICHTLINIEN

Folgende Normen und Richtlinien wurden bei der Bearbeitung herangezogen:

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hin-
weise flr die Planung, Juli 2023
Beiblatt 1 zu Schallschutz im Stadtebau, Schalltechnische Orien-
DIN 18005 tierungswerte fir die stadtebauliche Planung,
Juli 2023
RLS-19 Richtlinie fur den Larmschutz an StralRen,

Ausgabe 2019

Parkplatzlarmstudie Untersuchungen von Schallemissionen aus Parkplat-
zen, Autohofen und Omnibusbahnhodfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen, Bayerisches Landes-
amtes fur Umweltschutz
6. Auflage 2007

DIN 4109, Teil 1, Schallschutz im Hochbau, Mindestanforderungen,
Januar 2018

DIN 4109, Teil 2, Schallschutz im Hochbau, Rechnerische Nach-
weise der Erflllung der Anforderungen
Januar 2018

Schall 03 Berechnung des Beurteilungspegels flr Schienen-
wege, 2014

Soweit dartber hinaus Normen und Richtlinien zur Anwendung kommen, sind
diese im Text genannt und ggf. erlautert.
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3.1

VERKEHRSGERAUSCHE - BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

SCHALLTECHNISCHE ORIENTIERUNGSWERTE DER DIN 18005

Die schalltechnischen Orientierungswerte aus dem Beiblatt 1 zur DIN 18005,
gemal nachfolgender Tabelle 1, sind aus der Sicht des Schallschutzes im Stad-
tebau anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte. Aus diesem Grunde
sind die schalltechnischen Orientierungswerte in einem Beiblatt aufgenommen
worden und nicht Bestandteil der Norm.

Tabelle 1: Orientierungswerte flir den Beurteilungspegel
Baugebiet Verkehrslarm2 Industrie-, Gewerbe und
Freizeitlarm sowie Gerausche
von vergleichbaren &ffentlichen
Anlagen
Lr Lr
dB dB
tags nachts tags nachts

Reine Wohngebiete (WR), 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 55 40

Kleinsiedlungsgebiete (WS),

Wochenendhausgebiete, Ferien-

hausgebiete, Campingplatzge-

biete

Friedhofe, Kleingartenanlagen

Parkanlagen 55 55 55 55

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD), Dorfliche

Wohngebiete (MDW), Mischge-

biete (MI), Urbane Gebiete 60 50 60 45

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45

Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

Sonstige Sondergebiete (SO)

sowie Flachen fur den Gemein-

bedarf, soweit sie schutzbe-

dirftig sind, je nach Nutzungsart® | 45 bis 65 35 bis 65 45 bis 65 35 bis 65

Industriegebiete (Gl)° -~ -- -- --

@ Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StralRen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend
davon schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere
Schutzziele vor.

®  Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzni-
veau anzustreben.

¢ Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Der niedrigere Nachtwert gilt jeweils fir Gerduschimmissionen von Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren offentli-
chen Betrieben.

Im Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, wird vermerkt, dass die Orientierungswerte
bereits auf den Rand der Bauflachen oder der Uberbauten Grundstlicksflachen
in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung bezogen
werden sollen.
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3.2 VERKEHRSLARMSCHUTZVERORDNUNG

Stellt die Gemeinde einen Bauleitplan auf, so hat sie nach § 1, Abs. 6 BauGB
alle Belange abzuwagen. Dazu gehort nach § 1, Abs. 5 BauGB u.a. gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und nach § 1a die Belange des Immissions-
schutzrechtes.

Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen durch Stralden- und Schienenver-
kehr kénnen zur Kennzeichnung von ,schadlichen Umwelteinwirkungen® im
Sinne des BImSchG die in der Verkehrslarmschutzverordnung fur den Neubau
oder die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges genannten Immissions-
grenzwerte herangezogen werden. Diese betragen in Allgemeinen Wohngebie-
ten [WA] und Mischgebieten [MI]

tags 59 dB(A) / 64 dB(A),
nachts 49 dB(A)/ 54 dB(A).

Uberschreiten die Verkehrsgerauschbelastungen die gebietsabhéngig anzu-
wendenden Immissionsgrenzwerte, sind bei der Aufstellung des Bebauungs-
planes Schallschutzmalnahmen fiir die betroffenen Gebaude vorzusehen.
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3.3

PARKIERUNGSVERKEHR

Die Gerausche werden anhand eines Beurteilungspegels L. bewertet. Kapitel
7.4 ,Berlcksichtigung von Verkehrsgerauschen® der TA Larm flhrt aus, dass
Fahrzeuggerausche, die auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und
Ausfahrt entstehen, der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen
mit den Ubrigen zu berlcksichtigenden Anlagengerausche bei der Ermittlung
der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beurteilen sind. Nach der ,Parkplatz-
larmstudie” /1/

. sind kleinere, dem Eigenbedarf der Grundstiicksnutzung die-
nende Parkplétze grundsétzlich zulédssig. Fiir Parkpléatze, die nur
aus wenigen Stellplatzen bestehen und einzelnen Gebéuden zuge-
ordnet sind, z.B. fiir Stellplatze einer Wohnanlage, kann das hier [in
der Parkplatzlarmstudie] erlduterte Berechnungs- und Beurteilungs-
verfahren fiir eine schalltechnische Optimierung in Betracht kom-
men. Mit Hilfe des [in der Parkplatzlarmstudie] empfohlenen Be-
rechnungsverfahrens und den beschriebenen Beurteilungskriterien
und gegebenen Planungsempfehlungen lassen sich Planungsmén-
gel vermeiden oder zumindest erkennen und h&ufig ohne bauliche
Mehrkosten beheben. Durch dieses Vorgehen ist eine Minimierung
der Emissionen auch im Sinne des § 50 BImSchG und damit eine
Planung méglich, die den Belangen der Betroffenen und der Verur-
sacher unter Berticksichtigung des Grundsatzes der Verhéltnisma-
Bigkeit Rechnung tragt. ...

Des Weiteren wird ausgefiihrt [Parkplatze an Wohnanlagen]:

... Grundsétzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen
auch in Wohnbereichen gewissermalien zu den liblichen Alltagser-
scheinungen gehéren und dass Garagen und Stellpldtze, deren
Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf ent-
spricht, auch in einem von Wohnbebauung geprégten Bereich keine
erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen. ...
Trotzdem sollte auch bei Parkpldtzen in Wohnanlagen das be-
schriebene Beurteilungsverfahren zur schalltechnischen Optimie-
rung herangezogen werden. Dabei wird die Auffassung vertreten,
dass die Maximalpegel nicht zu berlicksichtigen sind.

... Wenn ein Parkplatz, eine Tiefgarage oder ein Parkhaus im Rah-
men der Bauleitplanung zu beurteilen ist, gelten die mit den Immis-
sionsrichtwerten der TA Larm im Wesentlichen zahlenmé&fig liber-
einstimmenden Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005,
Teil 1, Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren fiir Ge-
werbeldrm, wobei die Beurteilungspegel fiir Parkverkehre nach dem
in dieser Studie beschriebenen Verfahren ermittelt werden. ...

/1/ Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhd-
fen sowie Parkh&ausern und Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, ,Beurteilungsgrundsatze*
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Fur die gegentuber der Parkplatz-Ein- und Ausfahrt gelegene Bebauung im Ver-
lauf der Idsteiner Stral’e kénnen - je nach Einstufung dieser Bebauung in die
Kategorien der Baunutzungsverordnung - die Immissionsrichtwerte der
TA Larm von

WA  tags 55 dB(A) / nachts 40 dB(A),
M tags 60 dB(A) / nachts 45 dB(A),

angewandt werden.
Fur die mit der Wohnanlage entstehenden Parkplatze wird nach diesem Ver-

fahren der Beurteilungspegel berechnet und orientierend den Anforderungen
der DIN 18005 / TA Larm gegenubergestellt.
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BERECHNUNGSVERFAHREN / EINGANGSDATEN

STRASSENVERKEHR

Ausgehend von der, in Abhangigkeit der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der Strallenoberflache und der Gra-
dienten und der Steigung des zu betrachtenden Stralenabschnittes, berechne-
ten Schallemission eines Verkehrsweges wird der vom Stral3enverkehr an ei-
nem Immissionsort erzeugte Mittelungspegel unter Berlcksichtigung der topo-
graphischen Verhaltnisse sowie der Pegelminderung durch Abschirmung und
Pegelerhéhung durch Reflektionen errechnet.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen wird getrennt fir Tag und
Nacht berechnet:

Let fur die Zeit von 06:00 - 22:00 Uhr und
Lrn fur die Zeit von 22:00 - 06:00 Uhr.

Der langenbezogene Schallleistungspegel L', fur die Schalleintrage aller Fahr-
streifen errechnet sich nach:

100 -p, - 0.1 Lw pkw (VPkw)
00-py-p, 10 +

LW-:1O-Ig[M]+10-Ig[

100 VPkw
Py 1021 twkw1(VLiwt)  p, . 1091 Lw,Lkw2 (VLkw2)
% Vikw1 * % Vikw2 ] -30
Hierin bedeuten:
M = stlndliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lwrza(Vrzc) = Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge FzG (Pkw, Lkw1 und
Lkw2) bei der Geschwindigkeit vr.c in dB
VFzG = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h
P1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
P2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Beurteilungspegel L/ fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich
aus:

L'=10-Ig z 10%1* {Lw:i + 10 +1g [lj - Daj - Drv1,i - Drv2,i}
-

mit

Lv'i = langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilsticks i
nach dem Abschnitt 3.3.2 in dB

I = Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m

Dai = Dampfung der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstick i zum
Immissionsort nach dem Abschnitt 3.5.1 in dB

Drvii = anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion flir das

Fahrstreifenteilstlick i nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spie-
gelschallquellen)

Drv2i = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fiir das
Fahrstreifenteilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spie-
gelschallquellen)

GSA Ziegelmeyer GmbH
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Zuschlage zur Bericksichtigung erhéhter Storwirkungen werden mit einer Kno-
tenpunktkorrektur Kt in Abhangigkeit der Entfernung zum Schnittpunkt von sich
kreuzenden oder zusammentreffenden Quellenlinien nach

X
DK,KT(X) = KKT * max {1 - TO., 0}

mit
Kkt = Maximalwert der Korrektur fiir Knotenpunkityp Kr nach Tabelle 5 in dB
X = Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Der Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kgr fur Kreisverkehre betragt 2 dB,
fur lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3 dB. Die entsprechenden Zuschlage
werden im Zuge des ,Rechenlaufes” unter Verwendung des Berechnungspro-
gramms CadnaA, Version 2025 MR 1, ermittelt. Das verwendete Rechenpro-
gramm arbeitet in den Genauigkeitsanforderungen der TEST-20 ,Testaufgaben
zur Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stral3en”, Version 1.4, Marz 2021.

Das Verkehrsaufkommen der Idsteiner Stral3e wird in der Bundesverkehrszéh-
lung 2021 mit DTV 7.625 Kfz/24 h angegeben. Flur den Prognosezeitraum 2030
wird zur Berucksichtigung der allgemeinen Verkehrszunahme der DTV-Wert auf
~ 7.800 Kfz/24 h angehoben. In Verbindung mit der zuldssigen Hdchstge-
schwindigkeit auf der Idsteiner Stralle in HOhe des Planungsvorhabens
[v =50 km/h] und der Stralenoberflache ,Asphalt* betragt die Gerduschent-
wicklung fir die schalltechnischen Berechnungen Lw:, tags = 80,2 dB(A)/m und
Lw, nachts = 72,6 dB(A)/m die jeweils halftig auf die Fahrspuren [2] Ubertragen
werden.
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4.1.2 ,Offentlicher Parkplatz“ / Ausweichparkplatz Autalhalle

Ostlich des Planungsvorhabens befindet sich ein offentlicher Parkplatz [ca.
60 Stellplatze] der als innerstadtischer Parkplatz - gebuhrenfrei - jeweils zu 25%
mit einer Hochstparkdauer von 2 bzw. 4 Stunden belegt werden kann. Die hier-
durch fir das benachbarte Bauvorhaben entstehende Gerauschbelastung aus
Parkierungsvorgangen wird anhand der Anhaltswerte zur Bewegungshaufigkeit
der Parkplatzlarmstudie mit

Stellplatzbereich mit Hoéchstparkdauer 2h
Mit N = 1 Fahrbewegung/Stellplatz/h

und

Stellplatzbereich mit Hochstparkdauer 4h
N = 0,5 Fahrbewegungen/Stellplatz/h

im Tageszeitraum zwischen 09:00 Uhr - 18:00 Uhr eingestellt.

Aulerhalb dieses Zeitabschnittes werden die Fahrbewegungen in Anlehnung
an P+R-Platze, stadtnah, gebuhrenfrei mit N = 0,3 Fahrbewegungen/Stell-
platz/h bericksichtigt.

Die Gesamtfrequentierung kann dann mit etwa N = 0,5 Fahrbewegungen/Stell-
platz/h abgeleitet werden.

Fur die Nachtzeit werden flr Parkstellflachen ohne entsprechende Stellzeiten-
beschrankungen fir P+R-Parkplatze oder vergleichbare N = 0,06 Fahrbewe-
gungen/Stellplatz/h im 8-stiindigen Nachtzeitraum bzw. zur Ermittlung der Ge-
rauschimmissionen in der ,ungunstigsten Nachtstunde® N = 0,16 angewendet.

Da der Stellplatz als ,Ausweichparkplatz Autalhalle“ gekennzeichnet ist, werden
zur Ermittlung der Anforderungen an den passiven Schallschutz die Gerausch-
entwicklungen nach 22:00 Uhr mit einer vollstandigen Abfahrt von 80% der vor-
gehaltenen Stellplatzkapazitat (60 Stellplatze) als ,immissionskritischster Be-
trachtungsfall“ [N = 0,8] berucksichtigt.
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4.2 OBERIRDISCHE STELLPLATZE AM OBJEKT

Die Berechnungen der hier entstehenden Gerauschemissionen und die entfer-
nungsabhangige Pegelminderung der Gerauschemissionen von Kraftfahrzeu-
gen (Parkplatzverkehr) wurden nach der ,Parkplatzlarmstudie” des Bayerischen
Landesamtes fir Umweltschutz, 6. Auflage 2007, beschriebenen Verfahren
durchgeflhrt.

Die Anhaltswerte zur Verkehrserzeugung der Parkplatzlarmstudie betragen

fur oberirdische Parkplatze an

Wohnanlagen Nwgs 0,4 Fahrbewegungen/Stellplatz/h
Nhachts 0,05 Fahrbewegungen/Stellplatz/h,
ungunstigste Stunde Nnachts 0,15 Fahrbewegungen/Stellplatz/h,

Aus der Frequentierung der ,oberirdischen Parkplatze“ entstehen fir die 46 vor-
gesehenen Stellplatze 18,4 Fahrbewegungen/h, entsprechend fiir die Tages-
zeit ~ 294 Fahrbewegungen/Parkvorgange (Einparken und Ausparken dabei
separat berechnet, entsprechend z.B. 147 An- und 147 Abfahrten) und fir die
Nachtzeit 2,3 Fahrbewegungen/h, entsprechend 18 Fahrbewegungen (z.B.
9 Einpark- und 9 Ausparkvorgange) im Nachtzeitraum [8h].

Fur die ,unglnstigste Stunde“ sind 7 Fahrbewegungen/1h zu bericksichtigen.

Zur Berechnung der flachenbezogenen Schallleistungspegel fir Parkplatze
wurde die in Kapitel 8.2.1 der Parkplatz-Larmstudie (zusammengefasstes Ver-
fahren) genannte Formel verwendet:

Lw” = Lwo + Kpa + K| + Kp + Kstro [10 Iog (B X N) -10 |Og (S/1m2)] in dB(A)

Hierin bedeuten:

Lw” = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem
Parkplatz einschlie3lich Durchfahrtanteil

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h
auf einem P+R-Parkplatz

Kea = Zuschlag fir die Parkplatzart, hier: Bewohnerparkplatze 0 dB(A)

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit + 4 dB

Ko = 2,5xlog (fxB-9)(f=1,0 bei P + R-Parkplatzen u.a.)

Ksto = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen
Natursteinpflaster + 3 dB(A)d

B = Bezugsgrole (1 Stellplatz

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und
Stunde)

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes
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Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen nach der TA Larm/DIN ISO
9613-2 nach

L(DW) =Lw + D¢ - (Adiv + Aatm + Agr + Apar + Amisc)

Hierin bedeuten:

Lw = Schallleistungspegel der Punktschallquelle

D. = Richtwirkungskorrektur

Agsv = Geometrische Ausbreitungsdampfung

Aam = Luftabsorptionsdampfung

Ay = Dampfung durch Bodeneffekte

Avar = Dampfung durch Abschirmung

Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte
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4.3 VERKEHRSGERAUSCHE / FERNLARM

Zur Ermittlung der Fernlarmeintrage aus BAB / ICE-Trasse wurden die Gerau-
schimmissionen aus der BAB nach dem Berechnungsverfahren der RLS-19 auf
der Grundlage eines Verkehrsaufkommens von DTV(2030) ~ 93.000 Kfz./24h
mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von

LW‘,tags = 98,6 dB(A)/m,
LW‘,nachts = 93,2 dB(A)/m,

berechnet.

Die Gerauschbelastung in Héhe des Bauvorhabens betragt hieraus unter
,Normbedingungen* [leichte Mitwindwetterlage] dann

I—m,tags ~ 54 dB(A) / I—m,nachts ~ 49 dB(A)

Die Emissionsleistung (beide Fahrtrichtungen) der Schienenverkehrswege be-
tragt fir den Prognosezeitraum 2025 zu:

ICE RB
Lw.eqT = 96 dB(A)/m, Lw.eqT = 84 dB(A)/m,
Lweq'n = 91 dB(A)/m, Lw,eq'n = 88 dB(A)/m.

Hieraus ergibt sich nach dem Berechnungsverfahren der Schall 03 [2015] / 16.
BImSchV eine Gerauschimmissionsbelastung von Lmtag £ 51 dB(A) / LmnNacht
<43 dB(A).

Die hervorgerufenen Immissionsanteile zur Tages- und Nachtzeit werden bei
der Berechnung des ,malfgeblichen Aufenlarmpegels L.“ nach DIN 4109 zur
Ableitung der Anforderungen an den ,passiven® Schallschutz fir das Gebaude
mit den weiteren Verkehrsgerauschen der Idsteiner Strale / Parkierungsver-
kehre berucksichtigt.
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5.1

5.11

BERECHNUNGSERGEBNISSE

GERAUSCHBELASTUNG DES PLANGEBIETES DURCH
STRASSENVERKEHR

»Freifeldbedingungen*

Die nachfolgende kartographische Darstellung zeigt die Gerauschbelastung
des Planungsgebietes durch den StralRenverkehr der angrenzenden Verkehrs-
wege mit Fernlarmanteil flr die Tageszeit ohne Bertlicksichtigung der durch die
geplanten Gebaude entstehenden Abschirmungen. Danach muss in Hohe der
geplanten Gebaudefassaden, die der Idsteiner Stralte zugewandt sind, zur Ta-
geszeit mit Gerauschimmissionen von L, ~ 58 - 61 dB(A) gerechnet werden.

Fir die Nachtzeit kommen die Berechnungsergebnisse etwa -6 dB(A) bis
-7 dB(A) unter dem Tageswert zum Liegen. An der zur Idsteiner Stralle zuge-
wandten Gebaudefassade werden Ly, ~ 52 - 54 dB(A) erreicht.

Tabelle 2: Berechnungsergebnisse Stralienverkehr
Idsteiner Stralte + Fernlarm
IP-Nr. Lm,tags Lm,nachts SOwW IGW
ip 1 57 51 55 /45 59 /49
ip 2 58 52 55 /45 59 /49
ip 3 60 53 55 /45 59 /49
ip 4 61 54 55/45 59 /49
ip 5 60 53 55/45 59 /49
ip 6 57 51 55/45 59 /49

alle Pegelwerte in dB(A) und auf volle Zahlenwerte aufgerundet [61,2 dB(A) = 62 dB(A)]
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65527 Niedernhausen

Berechnung der Gerduschimmissionen
aus StraBenverkehr fiir den Plangebiets-
bereich "Autalblick”

Isophonendarstellung Lm,tags
o hne Gebdudeabschirmung
im Plangebiet ("Freifeldbedingungen”)

Berechnungsgrundlage:

Idsteiner Strafte DTV(2030) -7800 Kfz/24h
BAB (Fernlarm) DTV ~ 93 000 Kfz/24h
Parkplatz nach Parkplatzlarmstudie
(innerortlicher Parkplatz, aligemein Zugénglich)
N=0.5 Fahrbewegungen/Stellplatz/h

entspricht ~30 Fahrbew./h

mit Darstellung der Lage der
geplanten Bebauung

P 50.0<...<=55.0
1550 <..<=60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
B 65.0 < ... <= 70.0
P 700<..<=750
B 75.0 < ... <= 80.0

Strafte
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Bricke
Bebauung
Bruchkante
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet
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Beratungsgeseilschaft fur Schallimmissionsschutz,
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Tel.: +49 (0) 6128 9373280
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Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
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Idsteiner Stralle 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Gerauschimmissionen
aus Strallenverkehr fiir den Plangebiets-
bereich "Autalblick"

Isophonendarstellung Lm,nachts
o hn e Gebaudeabschirmung
im Plangebiet ("Freifeldbedingungen™)

Berechnungsgrundlage:

Idsteiner Stralle DTV(2030) -7800 Kfz/24h
BAB (Fernlarm) DTV ~ 93 000 Kfz/24h
Parkplatz nach Parkplatzldrmstudie
(innerdrtlicher Parkplatz, allgemein Zugénglich
Sonderbeparkung Autalhalle 80% der Stell-
platzkapazitat bei Veranstaltungen [Annahmel)
N=0.8 Fahrbewegungen/Stellplatz/h

entspricht ~48 Fahrbew./8h

| > R "k , Nl 4 o= N mit Darstellung der Lage der
. : : _ \ : ' - ‘ geplanten Bebauung

T7145.0<...<=50.0
P 50.0<...<=55.0
I1550<...<=60.0
P 60.0< ... <= 65.0
P 65.0<...<=70.0
B 70.0<...<=75.0
N 750 <... <= 80.0

Strale
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet
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GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschafl far Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzpritfstelle

Wék_istraf&e 1
P ' 65329 Hohenstein
‘ Tel.: +49 (0) 6128 9373280

.
I =1
e @: E-Mail: kontaki@gsa-ziegelmeyer.de

September 2025
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51.2 Mit Gebaudeabschirmung

Bei Errichtung des Gebaudes werden Abschirmungen fir nicht zur Idsteiner
Stralle orientieten Fassaden erreicht. Die Sildwestfassaden werden
< 55 dB(A) zur Tageszeit aus den Verkehrsgerauschen belastet. Hierdurch wer-
den die Anforderungen der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete - tags
55 dB(A) - in diesen Bereichen eingehalten und unterschritten.

Im Bereich des ,Innenhofes“ kommen die Fassadenbelastungen < 59 dB(A)
oberhalb der Anforderungen der DIN jedoch unterhalb des Grenzwertes der
Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV] - 59 dB(A) - zum Liegen.

Fur die Nachtzeit fihren die Abschirmungen zu Gerauschbelastungen auf den
Sldwestfassaden von < 50 dB(A). Die Planungsempfehlungen der DIN 18005
fur Allgemeine Wohngebiete - nachts 45 dB(A) - werden an der Bebauung er-
reicht und Uberschritten.

Tabelle 3: Berechnungsergebnisse Stralienverkehr
Idsteiner Stralte + Fernlarm mit Gebaudeabschirmung

IP-Nr. Lm,tags Lm,nachts SOW IGW
ip 1 53 47 55/ 45 59 /49
ip 2 56 49 55/ 45 59 /49
ip3 58 51 55/ 45 59 /49
ip 4 59 52 55/ 45 59 /49
ip 5 58 51 55/ 45 59 /49
ip 6 54 49 55/45 59 /49

alle Pegelwerte in dB(A) und auf volle Zahlenwerte aufgerundet [61,2 dB(A) £ 62 dB(A)]

Aufgrund der Lage des Gebaudes zu dem Verkehrsweg und der vorgesehenen
Gebaudehoéhe [3.0G] kénnen Abminderungen der Gerduschimmissionen durch
,aktive Schallschutzmallnahmen® unmittelbar am Verkehrsweg (Schallschutz-
wall / Schallschutzwande) der Idsteiner Stral’e nicht zur Reduzierung der Ge-
rauschbelastung insbesondere der OG’s eingesetzt werden. Fernlarmeinwir-
kungen aus BAB / ICE kénnen durch ,aktive SchallschutzmalRnahmen®im Gel-
tungsbereich des vorgesehenen vorhabenbezogenen Bebauungsplanes nicht
gemindert werden. Im Folgenden werden daher die Dimensionierungskenngro-
Ren [,malgeblicher Auenlarmpegel La“ nach DIN 4109] Schallschutzmalinah-
men als ,passive SchallschutzmalRnahmen® (ausreichende Dimensionierung
der Fassadenbauteile) angegeben.
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Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner StraBe 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Gerduschimmissionen
aus StralRenverkehr fir den Plangebiets-
bereich "Autalblick"

Isophonendarstellung Lm,nachts
m it Gebdudeabschirmung
im Plangebiet

Berechnungsgrundlage:

Idsteiner StraRe DTV(2030) -7800 Kfz/24h
BAB (Fernléarm) DTV ~ 93 000 Kfz/24h
Parkplatz nach Parkplatzlarmstudie
(innerortlicher Parkplatz, allgemein Zugénglich
Sonderbeparkung Autalhalle 80% der Stell-
platzkapazitat bei Veranstaltungen [Annahme])
N=0.8 Fahrbewegungen/Stellplatz/h

entspricht ~48 Fahrbew./8h

mit geplanten Bebauung

50.0 < ...
[ i550<..
[ 160.0<..
[ 165.0<..
F—-1700<..
[ 175.0<..
[ ]800<..

Stralle
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet
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5.2 GERAUSCHBELASTUNG DURCH DAS ZIEL- UND QUELLVERKEHRSAUF-
KOMMEN

Das Ziel- und Quellverkehrsaufkommen wird Uber 46 oberirdisch angeordnete
Parkplatze abgewickelt.

Fur das hieraus, nach den Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie abgeleitete
Verkehrsaufkommen

Oberirdische Parkplatze, Tageszeit ~ 294 Fahrbewegungen
(z.B. 147 An- und 147 Abfahrten)

und fur den Nachtzeitraum
Oberirdische Parkplatze, Nachtzeit ~ 18 Fahrbewegungen

zeigt die nachfolgende Tabelle Nr. 4 fir, in der Umgebung angeordnete Immis-
sionsaufpunkte an benachbarter bestehender Bebauung, wie auch fir die ge-
plante Bebauung des Mehrfamilienhauses [Eigenbeschallung] den jeweiligen
Beurteilungspegel fir die Tages- und Nachtzeit.

Eine Verdichtung der Fahrthaufigkeiten kann im Nachtzeitraum in der ,unglins-
tigsten Stunde” - z.B. 22:00 - 23:00 oder 05:00 - 06:00 Uhr - auftreten, die durch
den Anhaltswert von N = 0,15 Fahrbewegungen/Stellplatz/1h, entsprechend
hier etwa 7 Fahrbewegungen/1h, abgebildet wird.

Die Berechnungsergebnisse werden den Immissionsrichtwerten der TA Larm
far

Allgemeine Wohngebiete  tags 55 dB(A) / nachts 40 dB(A) und
Mischgebiete tags 60 dB(A) / nachts 45 dB(A)

gegenubergestellt.

Tabelle 4: Berechnungsergebnisse Parkierungsverkehre des Ziel- und
Quellverkehrs

IP-Nr. Lr,tags Lr,8h,nachts Lr,1h,nachts IRW

Mi WA Ml 2 WA | Ml 2 WA MI/ WA MI/ WA
ip1 43,6 45,5 34,6 39,4 60 /55 45740
ip 2 44,4 46,3 35,4 40,2 60 /55 45740
ip3 44,4 46,3 35,3 40,1 60 /55 45/40
ip 4 50,4 52,3 41,3 46,1 60/ 55 45/40
ipa 51,5 53,5 42,5 47,3 60 /55 45/40
ipb 52,0 54,0 43,0 47,8 60 /55 45/40
ipc 52,2 54,2 43,2 48,0 60 /55 45/40
ipd 52,3 54,2 43,2 48,0 60 /55 45/40
ipe 52,1 54,0 43,0 47,8 60 /55 45740
ip f 51,7 53,6 42,7 47,5 60 /55 45740
ipg 45,6 47,5 36,5 41,4 60 /55 45/40

alle Pegelwerte in dB(A)

Hohere ,Beurteilungspegel” bei gleichem Verkehrsaufkommen ergeben sich bei
der Zuordnung der Bebauung in die Gebietskategorie ,Allgemeines Wohnge-
biet [WA nach BauNVO] in der Tageszeit, da hier bei der Berechnung des Be-
urteilungspegels fir den Tageszeitraum Zuschlage von +6 dB(A) auf die Ge-
rauscheinwirkungen in den in der TA Larm definierten Ruhezeitenabschnitten
im Tageszeitraum [06:00 - 22:00 Uhr; Ruhezeitabschnitte 06:00 - 07:00 und
20:00 - 22:00 Uhr] anzuwenden sind.
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Hierdurch soll einer erhéhten Stérwirkung von Gerauschimmissionen in diesen
Zeitabschnitten Rechnung getragen werden. Bei einer angenommenen anna-
hernden ,Gleichverteilung” des Verkehrsaufkommens flihrt dies zu einem ca.
+2 dB(A) hoheren Beurteilungspegel gegenuber einer Beurteilung nach Misch-
gebietskriterien.

Fur die Tageszeit ist die Einhaltung und Unterschreitung der Anforderungen fir
Mischgebiete wie auch Wohngebiete [WA] gegeben. Fir die ,Nachtzeit* wird
der Richtwert fir MI-Gebiete eingehalten und unterschritten; fur WA-Gebiete
ergibt sich eine geringe Uberschreitung flr das unmittelbar benachbart zu den
Stellplatzen gelegene Gebaude ldsteiner Stralle 27 [ip 4]. Fir Zeitabschnitte,
die als ,unglnstigste Nachtstunde® anzusehen sind (z.B. letzte Nachtstunde
05:00 - 06:00 Uhr), ist bei durch beruflichen Arbeitnehmerverkehr gekennzeich-
nete Ganglinien eine Uberschreitung der Planungsempfehlungen fir diesen
Zeitabschnitt an ip 4 festzustellen, an dem nérdlich der Idsteiner Strale gele-
genen Gebaude wird der Richtwert noch eingehalten.

Diese Gerauschentwicklungen stellen lediglich einen Teilbeitrag zu der ,Vorbe-
lastung®“ aus dem o6ffentlichen StralRenverkehr dar. Die Gerauschimmissionsbe-
lastungen betragen an ip4 tags Lm ~ 51 dB(A) / nachts ~ 45 dB(A). Der durch
die Ein- und Ausfahrten hervorgerufene zusatzliche Gerauschimmissionsanteil
von ~ 35 dB(A) bzw. [ungiinstigste Nachtstunde] 40 dB(A) flihrt dann zu Veran-
derungen von 0,4 bis 1,2 dB(A). Diese Veranderungen sind nicht als ,wesentli-
che Anderung”“ der Gerauschbelastungssituation [>3 dB(A)] nach der Verkehrs-
larmschutzverordnung [16. BImSchV] einzustufen.

Die verbleibenden, hierdurch hervorgerufenen Gerauschimmissionsbelastun-
gen koénnen im Sinne der TA Larm im Ein-/ Ausfahrtbereich nicht weiter vermin-
dert werden - und stellen wie ausgefiihrt aufgrund der geringen Pegelhdhe in
Verbindung mit der ,Vorbelastungssituation offentlicher StralRenverkehr Idstei-
ner Stralle“ dann keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
BImSchG dar.
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Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner StraRe 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Gerduschimmissionen
aus dem anlagenbezogenen Parkierungs-
verkehr des BVH "Autalblick"

Isophonendarstellung Lr16h,tags
berechnet fiir Mischgebiete [MI]

Berechnungsgrundlage:

Parkplatz nach Parkplatzlarmstudie
("oberirdische” Stellplatze an Wohnanlagen)
N=0.4 Fahrbewegungen/Stellplatz/h
entspricht bei 46 StPl ~18 Fahrbew./h

z.B. 9 Anfahrten/9 Abfahrten im Zeitraum

6 Uhr bis 22 Uhr enspr. ca. 294 Fahrten/d
[k e i n e Ruhezeitenzuschlage im MI!]

Immissionsrichtwerte fir Gebietskategorie:
-> WA tags 55 dB(A)
-> Ml tags 60 dB(A)

I 500<=..<550
55,0 <=...<60.0
I 60.0<=...<65.0
P 65.0<=...<700
P 70.0 <= ... < 75.0
B 75.0 <= ... < 80.0
N 80.0 <= ...

"Zwische

Stralle
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet
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Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strale 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Gerauschimmissionen
aus dem anlagenbezogenen Parkierungs-
verkehr des BVH "Autalblick”

Isophonendarstellung Lr16h,tags
berechnet fiir Allgemeines Wohngebiet [WAI]

Berechnungsgrundlage:

Parkplatz nach Parkplatztarmstudie
("oberirdische” Stellpldtze an Wohnanlagen)
N=0.4 Fahrbewegungen/Stellplatz/h
entspricht bei 46 StPl ~18 Fahrbew./h

z.B. 9 Anfahrten/9 Abfahrten im Zeitraum
6 Uhr bis 22 Uhr enspr. ca. 294 Fahrten/d
Zuschlag fir "Ruhezeiten” +6 dB(A) in WA
[6-7 Uhr und 20-22 Uhr]
Immissionsrichtwerte fiir Gebietskategorie:
--> WA tags 55 dB(A)

--> Ml tags 60 dB(A)

—

[ 500<=..<550
P 55.0 <= ... < 60.0
N 60.0 <= ... < 65.0
B 65.0 <= ... < 70.0
PN 700<=...<75.0

Linienquelle
Stralle
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet
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Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

ldsteiner Stralle 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Gerauschimmissionen
aus dem anlagenbezogenen Parkierungs-
verkehr des BVH "Autalblick”

Isophonendarstellung Lr8h,nachts
berechnet fir Allgemeines Wohngebiet [WAI)/
Mischgebiet [MI]

Berechnungsgrundlage:

Parkplatz nach Parkplatzidrmstudie
("oberirdische" Stellplatze an Wohnanlagen)
N=0.05 Fahrbewegungen/Stellplatz/h
entspricht bei 46 StPl ~2.3 Fahrbew./h

z.B. 9 Anfahrten/9 Abfahrten im Zeitraum

22 Uhr bis 6 Uhr enspr. ca. 18 Fahrten/n
Immissionsrichtwerte fiir Gebietskategorie:
--> WA nachts 40 dB(A)

- =-> Mt nacht 45 dB(A)

N 35.0 <= ... < 40.0
I 40.0 <= ... < 45.0
~ 450<=..<50.0
. 50.0<=..<550
I 550<=...<60.0
I 60.0 <= ... < 65.0

=

Linienquelle
Stralle
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Bricke
Bebauung
Bruchkante
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet

Je= 0010181 |
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6. BEURTEILUNG DER BERECHNUNGSERGEBNISSE

6.1 DIN 18005 ,SCHALLSCHUTZ IM STADTEBAU*

DIN 18005 enthalt im Beiblatt 1 schalltechnische ,Orientierungswerte® fur die
angemessene Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Pla-
nung; sie sind eine sachverstandige Konkretisierung fir in der Planung zu be-
ricksichtigende Ziele des Schallschutzes; sie sind keine Grenzwerte.

Da die Orientierungswerte allgemein sowohl flir Grof3stadte als auch fir landli-
che Gemeinden gelten, kénnen ortliche Gegebenheiten in bestimmten Fallen
ein Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal}-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauli-
che Schallschutzmalinahmen - insbesondere fir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

Fur Allgemeine Wohngebiete und Mischgebiete betragen die schalltechnischen
Orientierungswerte gegenuber Stralenverkehr

WA  tags 55 dB(A), Ml tags 60 dB(A),
nachts 45 dB(A) nachts 50 dB(A).

Die folgenden kartographischen Darstellungen zeigen den Uberschreitungsbe-
reich im Plangebiet. Danach werden an den zu den Verkehrswegen hin orien-
tierten Gebaudefassaden der Idsteiner Stral3e die Werte fur WA-Gebiete Uber-
schritten, fir Mischgebiete eingehalten.

An der Sudwestfassade werden die Planungsempfehlungen von tags 55 dB(A)
eingehalten.

Fir den Nachtzeitraum kénnen die Planungsempfehlungen der DIN 18005 fur
WA-Gebiete - 45 dB(A) - nicht, fur Mischgebiete - 50 dB(A) - eingehalten wer-
den.

Fir die Gebaudefassaden zur Idsteiner Stral3e lassen sich keine Verminderun-
gen der Verkehrsgerauschimmissionen durch ,aktive“ bauliche Schallschutz-
mafinahmen erzielen. Der erforderliche Schallschutz fur die Gebaude ist daher
durch passive SchallschutzmafRnahmen zu bertcksichtigen. Hierzu enthalt die
vorliegende Schalltechnische Untersuchung die Angaben des ,mafgeblichen
Aufdenlarmpegels®, anhand dessen die mindestens zu bericksichtigenden
Schalldd@mmwerte der Umfassungsbauteile, nach der hierfir vorgesehenen
Norm der DIN 4109 ermittelt werden kdnnen.

Beiblatt 1 der DIN18005 enthalt den Hinweis, dass

...bei Beurteilungspegel lber 45 dB selbst bei nur teilweise gedffneten
Einfachfenster ungestérter Schiaf haufig nicht mehr méglich ist...

Es wird die Empfehlung ausgesprochen, fur die hier angeordneten Schlafraume
/ Kinderzimmer, diese mit schallgedammten Luftungselementen auszustatten,
sodass die Fensteranlagen im Bedarfsfalle geschlossen gehalten werden kén-
nen, ohne dass hierdurch eine ungenugende raumlufthygienische Situation ent-
steht. Sind alternative Liftungskonzepte im Zuge der Planung (Passivhausstan-
dard) vorgesehen, kénnen diese die beschriebene Funktion Gbernehmen.
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Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strafle 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Gesamt-Gerausch-
immissionen fiir den Plangebietsbereich
"Autalblick"

Isophonendarstellung Lm,tags
und "Fassadenpegel" Hohe 1.0G

Berechnungsgrundlage:

Idsteiner Stralte DTV(2030) -7800 Kfz/24h
BAB (Fernldrm) DTV ~ 93 000 Kfz/24h
Schiene nach Schall 03 [ICE+RB]
Parkplatz nach ParkplatzZlarmstudie
innerortlicher Parkplatz, allgemein zugénglich
mit Sonderbeparkung Autalhalle

N=0.5 Fahrbewegungen/Steliplatz/h
entspricht ~30 Fahrbew./h
Anlagenbezogene Parkplatze [~46 StPI)
N=0.4 Fahrbewegungen/Stellplatz/h

Schalltechnischer Orientierungswert der
DIN 18005 Mi 60 / WA 55 dB(A)
IGW 16.BImSchV Mi 64 / WA 59 dB(A)

[ 1500<..<=550
[ 155.0<..<=60.0
[ 160.0<..<=65.0
[ 165.0<..<=70.0
[—-1700<..<=75.0
[ ]75.0<..<=80.0
[ 180.0<..
—— Stralle
s Parkplatz
=== Schiene
Haus
= Schirm
{7 Bricke
[ Bebauung
- Bruchkante
© Hausbeurteilung
[ Rechengebiet
GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fir Schallimmissicnsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzprifstetle

Waldstralte 1
65329 Hohenstein
Tel.: +49 (0) 6128 9373280
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Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strafle 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Gesamt-Gerdusch-
immissionen fiir den Plangebietsbereich
"Autalblick”

Isophonendarstellung Lm,nachts
und "Fassadenpegel" Hohe 1.0G

Berechnungsgrundlage:

Idsteiner Stralle DTV(2030) -7800 Kfz/24h
BAB (Fernlarm) DTV ~ 93 000 Kfz/24h
Schiene nach Schall 03 [ICE+RB]
Parkplatz nach Parkplatzlarmstudie
innerdrtlicher Parkplatz, allgemein zuganglich
mit Sonderbeparkung Autalhalle

N=0.8 Fahrbewegungen/Stellplatz/h
entspricht ~48 Fahrbew.
Anlagenbezogene Parkplatze [~46 StPI]
N=0.05 Fahrbewegungen/Stellplatz/h

Schalltechnischer Orientierungswert der
DIN 18005 MI 50 / WA 45 dB(A)
IGW 16.BImSchV MI 54 / WA 49 dB(A)

..<=55.0
[ 155.0<..<=60.0
[ 1600<..<=65.0
[ 165.0<..<=70.0
70.0 <..<=75.0
[ 175.0<..<=80.0

[

N Parkplatz

=—= Schiene
Haus

=== Schirm

£ Briicke

) Bebauung

—= Bruchkante

€@  Hausbeurteilung

1 Rechengebiet

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgeselischaft fur Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzpriifstelle

| Waldstrale 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280
E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

September 2025




Seite 36 zur schalltechnischen Stellungnahme P 25018 GSA Ziegelmeyer GmbH

6.2 AUSSENWOHNBEREICHE

In Erganzung zu den Anforderungen nach DIN 4109 zum Schutz der innen lie-
genden wohngenutzten Raume sind Schallschutzmalinahmen zum Schutz der
Aulenwohnbereiche erforderlich, wenn der flr den Tageszeitraum (06:00 Uhr
- 22:00 Uhr) ermittelte Beurteilungspegel > 64 dB(A) ist. Nachts (22:00 Uhr -
06:00 Uhr) besteht hingegen fiir AuRenwohnbereiche kein Schutzbedurfnis. Zu
den AuRenwohnbereichen zahlen Balkone und Terrassen. Der einzuhaltende
Beurteilungspegel von 64 dB(A) orientiert sich an den Schutzanforderungen der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - fir Mischgebiete. Wird der Be-
urteilungspegel von 64 dB(A) an den zukiinftigen Gebaudefassaden am Tag
eingehalten, sind keine besonderen Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz von evtl. hier vorgesehenen Balkonen und Terrassen zu stellen. Bei Ver-
kehrslarmbelastungen oberhalb eines Beurteilungspegels von 64 dB(A) werden
bauliche SchallschutzmalRnahmen an den AuRenwohnbereichen erforderlich,
sofern solche an den belasteten Gebaudefassaden vorgesehen sind. Fir diese
Fassaden-Belastungsbereiche wird auch eine auf die Gerauschbelastung hin
optimierte Wohnungsgrundrissgestaltung empfohlen.

Zu den passiven Schallschutzvorkehrungen an Balkonen, Loggien oder Terras-
sen konnen Glaswande, ggf. 6ffenbar, zur Balkonverkleidung oder auch vorge-
hangte Glasfassaden vorgesehen werden.

Mit Verweis auf /3/ kann der Wert von 64 dB(A) auch bei WA-Gebieten anzu-
wenden, weil damit der von der DIN 18005 erdéffnete Abweichungsspielraum
ausgeschopft wird.

Die kartographischen Darstellungen in Kapitel 6.1 zeigen, dass keine Uber-
schreitung von L, > 64 dB(A) im Tageszeitraum an den Balkonen der Studwest-
fassade auftritt.

DIN 18005 [2023] enthalt den Hinweis, dass bei ,Aufienwohnbereichen® der flr
die Gebietskategorie genannte ,schalltechnische Orientierungswert® der Tages-
zeit herangezogen werden soll. Dieser wird [60 dB(A) fur MI, 55 dB(A) fir WA]
ebenfalls eingehalten.

/3/ Beurteilung gesunder Wohnverhaltnisse, Schallimmissionen, September 2017, Bauaufsicht des
Stadtplanungsamtes Frankfurt/Main
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Berechnung der Gesamt-Gerausch-
immissionen fur den Plangebietsbereich
"Autalblick”

GERAUSCHBELASTUNGEN Lm,tags IN
"AUSSENWOHNBEREICHEN" [BALKONE]

Anforderungen gem. Kriterien der
Bauaufsichtsbehorde FFM:
TAGS MI/WA 64 dB(A)

Schalltechnischer Orientierungswert der
DIN 18005 [2023] MI 60 / WA 55 dB(A)

Berechnungsgrundlage:

Idsteiner StraRe DTV(2030) -7800 Kfz/24h
BAB (Fernlarm) DTV ~ 93 000 Kfz/24h
Schiene nach Schall 03 [ICE+RB]

Parkplatz nach Parkplatzlarmstudie
innerdrilicher Parkplatz, allgemein zugénglich
Anlagenbezogene Parkplatze [~46 StPI]

[ 50.0<...<=55.0
I55.0<...<=60.0
P 60.0<...<=65.0
B 65.0 < ... <= 70.0
B 70.0 < ... <= 75.0
B 75.0 < ... <= 80.0
N 800 < ...
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6.3 SCHALLSCHUTZERFORDENIS

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass die Gerauschbelastung der
Gebaudefassaden des Bauvorhabens ,Mehrfamilienhaus Autalblick® unterhalb
der Planungsempfehlungen der DIN 18005 fir Mischgebiete - tags 60 dB(A) -
zum Liegen kommt. Planungsempfehlungen fir ,Allgemeine Wohngebiete* kon-
nen auf der zur Idsteiner Stral’e hin orientierten Gebaudefassade dabei nicht
mehr eingehalten werden. Die Gerauschbelastungen dieser Fassade werden
dabei beurteilungsrelevant aus den Stra3enverkehrsgerauschen der Idsteiner
Stralde hervorgerufen. Der Anteil der Gerauschentwicklung des vorgelagerten,
anlagenbezogenen Parkplatzes der Bewohner (46 Stellplatze) kann hier noch
zu Immissionsanteilen in der GréRenordnung von L, = 52 dB(A) fuhren. Der
Immissionsanteil der Idsteiner Stralle erreicht hier tags 56 - 59 dB(A).

Der vorhabenbezogene Bebauungsplan wird keine Gebietskategorien nach
BauNVO beinhalten - somit sind ,lediglich® gesunde Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse zu gewahrleisten, die ,per se* bei Einhaltung der Richtwerte fir Mischge-
biete anzunehmen sind.

Fir die Nachtzeit erreichen die Gerauschimmissionen aus dem Bereich der Id-
steiner Stralte Mittelungspegel von Lm ~ 49 - 52 dB, der Immissionsanteil aus
dem Ziel- und Quellverkehr / Parkierungsverkehr erreicht hier Lmgn~ 43 dB(A).

Die aufliegende Planung sieht fiir den Parkplatzbereich einen Oberbau mit ,Na-
tursteinpflaster” vor. Hierfir sieht die Parkplatzlarmstudie, fir die Berechnung
der Abrollgerausche der Fahrzeuge bei einem Parkierungsvorgang, die Korrek-
turgréfie Kssro von +3 dB gegenlber einer asphaltierten Fahrgasse (Kssto = 0
dB) vor.

Kdénnen die ,Fahrgassen® mit einer Asphaltdeckschicht hergestellt werden, re-
duziert sich hierdurch die aus den Parkierungsvorgangen auftretende Gerau-
schentwicklung um etwa -3 dB. Insbesondere fur die Nachtzeit wirde eine Ab-
anderung des vorgesehenen Fahrbahnbelages auf ,Asphaltflache” oder (hilfs-
weise) ,ebenes Pflaster” (Kssto +0,5 dB(A)) zu einer Verringerung der Stérwir-
kung beim Befahren der Parkplatzflache fuhren.

Gegenuber den verbleibenden Gerauschimmissionsbelastungen werden pas-
sive Schallschutzmalnahmen fur die Gebaudehdlle mindestens nach den An-
forderungskriterien der DIN 4109, aufgrund der prognostizierten Aulienge-
rauschbelastung - insbesondere zur Idsteiner Stral’e hin orientierte Fassade,
erforderlich. Die entsprechenden Dimensionierungsgrundlagen hierzu werden
nachfolgend in Form des ,mafR3geblichen Auf3enlarmpegels L,“ angegeben. Auf-
grund der prognostizierten Gerauschbelastung zur Nachtzeit > 45 dB(A) werden
fur die in diesem Fassadenbereich angeordneten Schlaf- und Kinderzimmer die
Verwendung von schallgedammten Luftungselementen empfohlen, so dass die
Fensteranlagen im Bedarfsfall zur Nachtzeit geschlossen gehalten werden kon-
nen.
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7. ANFORDERUNGEN AN DEN PASSIVEN SCHALLSCHUTZ NACH DIN 4109
7.1 MARGEBLICHER AURENLARMPEGEL La NACH DIN 4109

Zur Bestimmung des maligeblichen AulRenlarmpegels werden die Larmbelas-
tungen in der Regel berechnet.

Der mafigebliche Aufienlarmpegel nach DIN 4109-1 [2018] ergibt sich beim
Stralenverkehr aus dem Beurteilungspegel nach der 16.BImSchV, wobei zur
Bildung des maldgeblichen AulRenlarmpegels zu den errechneten Werten je-
weils 3 dB(A) zu addieren sind.

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen)
Quellen her, so berechnet sich der resultierende AuRenlarmpegel Laes, jeweils
getrennt fir Tag und Nacht, aus den einzelnen maf3geblichen AuRenpegeln L,
nach

ares

L., =10xIg ) 10" 4B
i=1

DIN 4109 enthalt die Regelung:

... Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche Aul3en-
ldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéh-
ten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10
dB(A). ...

Fir die Schalleintrage durch den Strallenverkehr ist diese Bedingung [Pegeldif-
ferenz weniger als 10 dB(A) zwischen Tages- und Nachtzeit] erfullt.

ALTag/Nacht StralRe ~ + 7 dB, somit <10 dB.
Fir Raume, die dem ,Nachtschlaf“ dienen (Schlafzimmer, Kinderzimmer) sind

somit bei der Dimensionierung der passiven Schallschutzmaflinahmen die aus-
gewiesenen Larmpegelbereiche des Nachtzeitraumes heranzuziehen.
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7.2

LARMPEGELBEREICHE

Im Plangebiet sind aufgrund der Larmimmissionen fir Raume, die nicht nur dem
vorubergehenden Aufenthalt von Personen dienen, bauliche Vorkehrungen
zum Larmschutz zu treffen. Zum Schutz gegen Aulenlarm ist nachzuweisen,
dass die Fassadenbauteile (Fenster, Aullenwande und Dachflachen) schutzbe-
durftiger Raume das nach DIN 4109-1 [2018] geforderte Gesamt-Bau-Schall-
damm-Maf R’wges der Aulienbauteile nach

R’w,ges = La - Kraumart

nicht unterschreitet. Dabei ist

La = der mafigebliche Auflienlarmpegel nach DIN 4109-2 [2018]
KRraumart = 25 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
Kraumat = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-

raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume u.A.
35 dB fur Blirordume u.A.

KRaumart

Mindestens einzuhalten sind:

‘wges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Uber-
nachtungsrdume in Beherbergungsstétten u.A. ...

Sofern fir Fassadenbereiche ausschlieBlich die Zuordnung von ,Larmpegelbe-
reichen vorliegen, ist der mafigebliche AuRenlarmpegel L, fir die Berechnun-
gen nach der Einstufung der Fassade in die Larmpegelbereiche und der Zuwei-
sung der ,mafigeblichen Aufenlarmpegel“ nach Tabelle 7 der DIN 4109-1
[2018] zu ermitteln.

Ansonsten sind die auf die jeweilige Gebaudefassade bezogenen Werte heran-
zuziehen.

Tabelle Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen
und MaRgeblichen Aufdenlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbe- MaRgeblicher Aufenlarm-
reich pegellLa
dB
1 I 55
2 Il 60
3 11 65
4 1Y 70
5 \ 75
6 VI 80
7 VI > 802
a  Fur Maligebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB sind
die Anforderungen aufgrund der 6rtlichen Gegeben-
heiten festzulegen.

Anwendungsbeispiel:

Mafgeblicher AuBenldrmpegel La im Ldrmpegelbereich Il = 63 dB(A),
Raumnutzung ,Wohnen* Kraumart = 30 dB
R]w,ges = La — Kraumart = 63 dB — 30 dB

erforderliches bewertetes Gesamt-Bau-Schallddmm-Mal3

der AuBBenbauteile R’w,ges > 33 dB.

GSA Ziegelmeyer GmbH
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Dabei sind die passiven SchallschutzmaRnahmen nach der Larmbelastung
auszulegen (Tageszeit/Nachtzeit), die die hdhere Anforderung ergibt.

Die erforderlichen bewerteten Bau-Schallddmm-Male R’w ges Sind in Abhangig-
keit vom Verhaltnis der vom Raum aus gesehenen Aufienflache eines Raumes
Ss zur Grundflache des Raumes S nach DIN 4109-2 festzulegen. Fir Aulien-
bauteile, die unterschiedlich zur mafRgeblichen Larmquelle orientiert sind, darf
der unter ,Freifeldbedingungen® berechnete mafgebliche AuRenlarmpegel
ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

Aufgrund der Gerauschbelastung der Nachtzeit [AL < 10 dB zwischen L;n und
L] sind fir die Raumgruppe Schlafen/Kinderzimmer die erhéhten Anforderun-
gen an den passiven Schallschutz zu bertcksichtigen.

Die dann im Einzelfalle erforderlichen Schalldammungen R, der beteiligten
Bauteile (Wand, Fenster, Dach, Rollladenkasten, Liftungselemente etc.) sind
nach den entsprechenden Berechnungsverfahren der DIN 4109 [2018] zu er-
mitteln.
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\ LPB | <= 55 dB
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I iber 75 dB bis 80 dB
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Berechnung der Larmpegelbereiche [LPB]
fiir den Plangebietsbereich "Autalblick”

Isophonendarstellung La,nachts
"mafRgeblicher Aussenldrmpegel La"
nach DIN 4109 [2018-1]

o hne Gebiudeabschirmung
im Plangebiet ("Freifeldbedingungen”)

Berechnungsgrundlage:

Idsteiner Stralte DTV(2030) -7800 Kfz/24h
BAB (Fernlarm) DTV ~ 93 000 Kfz/24h
Schiene nach Schall 03 [ICE+RB]

Parkplatze nach Parkplatzlarmstudie
innerortlicher Parkplatz, allgemein zuganglich
anlagenbezogene Parkplatze

La,ges,nachts=
((Lr,N,STR+10)+(Lr,N,SCH-5+10)
+Lr,N,PP+10)+3 dB(A)

mit Darstellung der Lage der
geplanten Bebauung

iiber 45 dB bis 50 dB
LPB | <= 55 dB
'LPB |l 55<...<= 60 dB
[ LPB Il 60<... <= 65 dB
N LPB IV 65<...<= 70 dB
B LPB V 70<...<=75 dB
I iiber 75 dB bis 80 dB

Stralle
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet
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GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fiir Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzpriifstelle

Waldstrale 1
65329 Hohenstein
Tel.: +49 (0) 6128 9373280
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7.3 GERAUSCHBELASTUNG DER GEBAUDEFASSADEN

Anhand der ausgewiesenen Larmpegelbereiche unter ,Freifeldbedingungen®
kann nach dem Verfahren der DIN 4109 die erforderliche Mindest-Schalldam-
mung der Gebaudefassade festgelegt werden.

Fur AuBenbauteile, die unterschiedlich zur mafRgeblichen Larmquelle orientiert
sind, darf der unter ,Freifeldbedingungen® berechnete mafigebliche Aul3enlarm-
pegel ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB(A),
- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB(A)

gemindert werden.

Eigenabschirmungen der Gebaude gegeniber der jeweiligen Hauptbeschal-
lungsrichtung aus den Verkehrswegen fuhren in der Regel dazu, dass auf den
abgewandten oder durch andere Gebaude abgeschirmten Fassaden niedrigere
Gerauschimmissionsbelastungen und somit niedrigere ,malgebliche Aullen-
larmpegel“ auftreten.

Im Folgenden werden die auf die jeweiligen Fassaden bezogenen ,malgebli-
chen Aulenlarmpegel” auf der Grundlage des Bebauungskonzeptes berechnet
und dargestellt.

Fur die Fassaden parallel der Idsteiner Stralle wird auf den dem Verkehrsweg
zugewandten Fassadenabschnitten der Larmpegelbereich LPB Il erreicht. Auf
den in 90° zur StralRe ausgerichteten Fassaden ist die Einstufung in den LPB Il
und Ill, vorzunehmen.

Fur die von der Idsteiner Stralle abgewandte Sitidwestfassade wird der LPB Il
erreicht.

DIN 4109 in der Ausgabe 2018 sieht vor, dass fur den Nachtzeitraum eine ei-
genstandige Prifung der Schallschutzanforderungen dann erforderlich wird,
wenn die Tag-Nacht-Pegeldifferenz im Beurteilungspegel der Verkehrswege
<10 dB betragt. Dies ist hier der Fall [AL ~ 7 dB].

Fir Raume, die ,uberwiegend zum Schlafen genutzt werden“ [Schlafzimmer,
Kinderzimmer], sind dann die fur die Nachtzeit berechneten ,mafigeblichen Au-
Renlarmpegel” fur die Festlegung der Schallschutzanforderungen heranzuzie-
hen. Hieraus kdnnen sich fur diese Raumgruppen héhere Anforderungen an
den passiven Schallschutz (Schallddmmung der Fassade/Fensteranlagen, Bal-
konturen etc.) ergeben, als dies sich bei Berticksichtigung der Tageswert ergibt.
DIN 4109 regelt hierzu, dass die Schallschutzanforderungen bei diesen Raum-
gruppen umzusetzen sind, die den héchsten Anforderungswert liefern.

Die berechneten Larmpegelbereiche fur die Gebaudefassaden sind nachfol-
gend beispielhaft fur das 1. OG kartographisch dargestellt. Weitere Berechnun-
gen enthalten die Anlagen 1A bis 1D und 2A bis 2D.



Projekt Nr. P 22018

Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strafle 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Larmpegelbereiche [LPB]
fir die Fassaden des MFH "AUTALBLICK"

Fassadenbezogene Angaben des
"mafigeblicher Aussenlarmpegel La"
zur Ableitung der Anforderungen an die
Schallddmmung der Fassadenbauteile
(Fenster, Aussenwéande,an Wohnraume
angrenzende Dachflachen)

nach DIN 4109 [2018-1]

R'w,ges.= La-K {(Raumart) mit:
-> Aufenthaltsrdume in Wohnungen...30 dB |
-> Buroraume 35 dB

Darstellung Obergeschoss

' Berechnet mit La,ges,tags=
(Lr,T,STR+Lr,T,SCH-5+Lr, T,PP)+3dB(A)

LPB | <= 55 dB

LPB Il 55<...<= 60 dB
[ |LPB Ill 60<... <= 65 dB
P LPB IV 65<...<= 70 dB
PN LPB V 70<...<=75 dB
I iiber 75 dB bis 80 dB
N (iber 80 dB bis 85 dB

Stralte

Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet

o 100 |

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgeselischaft fur Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzprifstelie

Waldstralte 1
' 65329 Hohenstein
Tel.: +49 (0) 6128 9373280
E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

September 2025



Projekt Nr. P 22018

Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strafle 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Larmpegelbereiche [LPB]
fur die Fassaden des MFH "AUTALBLICK"

Fassadenbezogene Angaben des
"mafRgeblicher Aussenlarmpegel La"
zur Ableitung der Anforderungen an die
Schallddmmung der Fassadenbauteile
(Fenster, Aussenwande,an Wohnraume
angrenzende Dachflachen)

nach DIN 4109 [2018-1]

R'w,ges.= La-K (Raumart) mit:

-> Aufenthaltsrdume in Wohnungen...30 dB
fur Raume... die {iberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kénnen...

Darstellung Erdgeschoss
NACHTZEIT

Berechnet mit La,ges,nachts=
((Lr,N,STR+10)+(Lr,N,SCH-5+10)
+(Lr,N,PP+10))+3dB(A)

LPB | <= 55 dB
'LPB Il 55<...<= 60 dB
[ |LPBIII 60<... <= 65 dB
FILPB IV 65<...<= 70 dB
P LPB V 70<...<=75 dB
I iber 75 dB bis 80 dB
I (iber 80 dB bis 85 dB

Strafte
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet

Do (001 101

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fiir Schallimmissionsschulz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
‘ Schallschutzpriifsteile

Waldstrafte 1
65329 Hohenstein
Tel.: +49 (0) 6128 9373280

~ E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

September 2025
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8. QUALITAT DER PROGNOSE

Nach EN ISO 9613-2 muss von einer verfahrensbedingten Prognoseunsicher-
heit aufgrund der Lage der Schallquellen und der Immissionsaufpunkte von
+ 1 dB(A) im Nahbereich zur Idsteiner Stralle und gegentber dem Fernlarmein-
fluss der BAB und der Schienenverkehrswege mit + 2 dB(A) an den ausgewie-
senen Berechnungsergebnissen ausgegangen werden.

DIESE SCHALLTECHNISCHE STELLUNGNAHME
UMFASST 47 SEITEN SOWIE AUSZUGE AUS DEN
BERECHNUNGSPROTOKOLLEN.

HOHENSTEIN, DEN 10. SEPTEMBER 2025 Zi/Ba

GSA Ziegelmeyer GmbH
Beratungsgesellschaft
Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik,

Bau- und Raumakustik

Ziegelmeyer



Projekt Nr. P 22018

Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strale 25

65527 Niedernhausen |

Berechnung der LLarmpegelbereiche [LPB]
fiir die Fassaden des MFH "AUTALBLICK"

Fassadenbezogene Angaben des
"mafgeblicher Aussenlédrmpegel La"
zur Ableitung der Anforderungen an die
Schallddmmung der Fassadenbauteile
(Fenster, Aussenwénde,an Wohnraume
angrenzende Dachflachen)

nach DIN 4109 [2018-1]

R'w,ges.= La-K (Raumart) mit:
-> Aufenthaltsraume in Wohnungen...30 dB
-> Burordume 35 dB |

Darstellung Souterrain

Berechnet mit La,ges,tags=
(Lr,T,STR+Lr,T,SCH-5+Lr,T,PP)+3dB(A)

LPB | <= 55 dB

LPB Il 55<...<= 60 dB i
I ILPB I 60<... <= 65 dB
P LPB IV 65<...<= 70 dB
B LPB V 70<...<=75 dB
I iiber 75 dB bis 80 dB
I iiber 80 dB bis 85 dB

Stralle
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet

i
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o100

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschalt fiir Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik. Raum- und Bauakustik
Schalischutzprifsteile

Waldstrafte 1
65329 Hohenstein
- Tel.: +49 (0) 6128 9373280
E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

September 2025 KARTE 1A




Projekt Nr. P 22018

Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strafle 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Larmpegelbereiche [LPB]
fur die Fassaden des MFH "AUTALBLICK"

Fassadenbezogene Angaben des
"maRgeblicher Aussenldarmpegel La"
zur Ableitung der Anforderungen an die
Schallddmmung der Fassadenbauteile
(Fenster, Aussenwiande,an Wohnrdume
angrenzende Dachflachen)

nach DIN 4109 [2018-1]

|
R'w,ges.= La-K (Raumart) mit:
-> Aufenthaltsrdume in Wohnungen...30 dB |
-> Blrordume 35 dB

Darstellung Erdgeschoss

Berechnet mit La,ges,tags=
(Lr, T,STR+Lr,T,SCH-5+Lr,T,PP)+3dB(A)

LPB | <= 55 dB
_ LPBII 55<...<= 60 dB
I ILPB Il 60<... <= 65 dB
P LPB IV 65<...<= 70 dB
I LPB V 70<...<=75 dB
I iber 75 dB bis 80 dB
I iber 80 dB bis 85 dB

Stralte
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet

101

Je 1001

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fiir Schallimmissionsschutz,
Technische Akuslik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzprifstelle

Waldstralle 1
65329 Hohenstein
Tel.: +49 (0) 6128 9373280
E-Mail: kontaki@gsa-ziegelmeyer.de

September 2025 KARTE 1B




| Projekt Nr. P 22018

. Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner StraBBe 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Larmpegelbereiche [LPB]
fir die Fassaden des MFH "AUTALBLICK"

Fassadenbezogene Angaben des
"mafdgeblicher Aussenlarmpegel La"
zur Ableitung der Anforderungen an die
Schalld@mmung der Fassadenbauteile
(Fenster, Aussenwande,an Wohnrdume
angrenzende Dachflachen)

nach DIN 4109 [2018-1]

R'w,ges.= La-K (Raumart) mit:
-> Aufenthaltsrdume in Wohnungen...30 dB
-> Buroraume 35 dB

Darstellung Obergeschoss

Berechnet mit La,ges,tags=
{(Lr,T,STR+Lr,T,SCH-5+Lr, T,PP)+3dB(A)

l LPB | <= 55 dB
LPB Il 55<...<= 60 dB
[ LPB Il 60<... <= 65 dB
[ LPB IV 65<...<= 70 dB
I LPB V 70<...<=75 dB
I iber 75 dB bis 80 dB
I Gber 80 dB bis 85 dB

Strale
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet

|01

il
|

Je !l

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fir Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzprifstelle

Waldstralte 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280

i E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

September 2025 KARTE 1C




Projekt Nr. P 22018

Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strale 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Larmpegelbereiche [LPB]
fur die Fassaden des MFH "AUTALBLICK"

Fassadenbezogene Angaben des
"mafigeblicher Aussenldrmpegel La"
zur Ableitung der Anforderungen an die
Schalldammung der Fassadenbauteile
(Fenster, Aussenwande,an Wohnraume
angrenzende Dachflachen)

nach DIN 4109 [2018-1]

R'w,ges.= La-K (Raumart) mit:
-> Aufenthaltsraume in Wohnungen...30 dB
-> Burordume 35 dB

Darstellung Dachgeschoss

Berechnet mit La,ges,tags=
(Lr,T,STR+Lr,T,SCH-5+Lr,T,PP)+3dB(A)

LPB | <= 55 dB

LPB Il 55<...<= 60 dB
I ILPB Il 680<... <= 65 dB
I LPB IV 65<...<= 70 dB
B LPB V 70<...<=75 dB
I iiber 75 dB bis 80 dB
I iiber 80 dB bis 85 dB

Stralte
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet

Je 001 101

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fir Schatlimmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzpriifstelle

Waldstralle 1
65329 Hohenstein
Tel.: +49 (0) 6128 9373280
E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

September 2025 KARTE 1D
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Projekt Nr. P 22018

Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strale 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Lérmpegelbereiche [LPB] |
fur die Fassaden des MFH "AUTALBLICK"

Fassadenbezogene Angaben des
"malgeblicher Aussenlarmpegel La"
zur Ableitung der Anforderungen an die
Schallddmmung der Fassadenbauteile
(Fenster, Aussenwéande,an Wohnraume
angrenzende Dachflachen)

nach DIN 4109 [2018-1]

R'w,ges.= La-K (Raumart) mit:

-> Aufenthaltsraume in Wohnungen...30 dB
fur Rdume... die Uberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kénnen...

Darstellung Souterrain
NACHTZEIT

Berechnet mit La,ges,nachts=
((Lr,N,STR+10)+(Lr,N,SCH-5+10)
+(Lr,N,PP+10))+3dB(A)

LPB | <= 55 dB
LPB Il 55<...<= 60 dB
LPB Iil 60<... <= 65 dB
[ LPB IV 65<...<= 70 dB
B LPB V 70<...<=75 dB
| I iber 75 dB bis 80 dB
I iiber 80 dB bis 85 dB

Stralle
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet

0

Jo (001

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgeselischaft fur Schallimmissionsschutz,
Technische Akuslik. Raum- und Bauakustik
Schalischutzpriifstelie

Waldstrafle 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

September 2025 KARTE 2A




Projekt Nr. P 22018

J Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strafle 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Larmpegelbereiche [LPB]
fiir die Fassaden des MFH "AUTALBLICK"

Fassadenbezogene Angaben des
"mafgeblicher Aussenldrmpege! La"
zur Ableitung der Anforderungen an die
Schallddmmung der Fassadenbauteile
(Fenster, Aussenwande,an Wohnrdume
angrenzende Dachflachen)

nach DIN 4109 [2018-1]

R'w,ges.= La-K (Raumart) mit:

-> Aufenthaltsrdume in Wohnungen...30 dB
fir R&ume... die iberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kénnen...

Darstellung Erdgeschoss
NACHTZEIT

| Berechnet mit La,ges,nachts=
((Lr,N,STR+10)+(Lr,N,SCH-5+10)
+(Lr,N,PP+10))}+3dB{A)

LPB | <= 55 dB
~ LPB Il 55<...<= 60 dB
I LPBIIl 60<... <= 65 dB
P LPB IV 65<...<= 70 dB
B LPB V 70<..<=75 dB
I iiber 75 dB bis 80 dB
I (ber 80 dB bis 85 dB

Stralle
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet

0

o [0

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fir Schallimmissionsschutz,
Technische Akustik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzpriifstelle

Waldstralte 1
65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280

E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de

‘ September 2025 KARTE 2B
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Projekt Nr. P 22018

Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

ldsteiner Strae 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Larmpegelbereiche [LPB]
fur die Fassaden des MFH "AUTALBLICK"

Fassadenbezogene Angaben des
"mafgeblicher Aussenldrmpegel La"
zur Ableitung der Anforderungen an die
Schallddmmung der Fassadenbauteile
(Fenster, Aussenwinde,an Wohnrdume
angrenzende Dachflachen)

nach DIN 4109 [2018-1]

R'w,ges.= La-K (Raumart) mit:

-> Aufenthaltsrdume in Wohnungen...30 dB
fur Rdume... die (iberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kdnnen...

Darstellung Obergeschoss
NACHTZEIT

Berechnet mit La,ges,nachts=
({Lr,N,STR+10)+(Lr,N,SCH-5+10)
+(Lr,N,PP+10))+3dB(A)

elOi| 10

LPB<=55dB
LPB (I 55<...<= 60 dB
[ ILPB Ill 60<... <= 65 dB
P LPB IV 65<...<= 70 dB
P LPB V 70<..<=75 dB
I (ber 75 dB bis 80 dB
I iber 80 dB bis 85 dB

Stralle
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Bricke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschaft fir Schallimmissionsschulz,
Technische Akuslik, Raum- und Bauakustik
Schalischutzpriifstelle

Waldstrafle 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280
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Projekt Nr. P 22018

Bauvorhaben Mehrfamilienwohnhaus
"AUTALBLICK"

Idsteiner Strale 25

65527 Niedernhausen

Berechnung der Larmpegelbereiche [LPB]
fur die Fassaden des MFH "AUTALBLICK"

Fassadenbezogene Angaben des
"mafgeblicher Aussenldrmpegel La"
zur Ableitung der Anforderungen an die
Schalldammung der Fassadenbauteile
(Fenster, Aussenwande,an Wohnraume
angrenzende Dachflachen)

| nach DIN 4109 [2018-1]

R'w,ges.= La-K (Raumart) mit:

-> Aufenthaltsraume in Wohnungen...30 dB
fir Rdume... die (iberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kdnnen...

Darstellung Dachgeschoss
NACHTZEIT

Berechnet mit La,ges,nachts=
© ((Lr,N,STR+10)+(Lr,N,SCH-5+10)
| +(Lr,N,PP+10))+3dB(A)

LPB | <= 55 dB
~ LPBII 55<...<= 60 dB
T ILPB Il 60<... <= 65 dB
I LPB IV 65<...<= 70 dB
B LPB V 70<...<=75 dB
I (iber 75 dB bis 80 dB
I iiber 80 dB bis 85 dB

Stralle
Parkplatz
Schiene

Haus

Schirm

Briicke
Bebauung
Bruchkante
Hausbeurteilung
Rechengebiet

|01

e [0

GSA Ziegelmeyer GmbH

Beratungsgesellschafi firr Schallimmissionsschutz,
Technische Akuslik, Raum- und Bauakustik
Schallschutzprifstelle

WaldstralRe 1

65329 Hohenstein

Tel.: +49 (0) 6128 9373280
E-Mail: kontakt@gsa-ziegelmeyer.de
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Bericht (Progmod STR_TAG mit 1Refl in ISO.cna)

Gruppentabelle Tag und Nacht
i Bezeichnung Muster

Teilsummenpeg_el (HB( A))
ip1 ip2 ' ip3 | ip4 | ip
| Tag  Nacht| Tag Nacht Tag NachtI Tag [Nacht| Tag
SCHIENENVERKEHR ' SCH il | 1 — 1

5 |  ipg |
Nacht Tag |Nacht

|STRASSENVERKEHR | STR* 56.4] 50.3] 57.6/ 51.2] 59.2| 52.5| 60.2| 53.2 59.5| 52.7 57.0| 50.7
->BAB 'STR_BAB 543 489 543 489 54.1| 487 538 48.4 53.8| 484 540 48.6
->Idsteiner Str 'STR_IDST 523| 447 548 472 575/ 499 587 511 57.3| 49.7 53.7 462
—->alle weiteren |STR ) 302 222 3o7| 227 307 228 307 229 309 231 307 2238
—>offentliche PP |STR_PP_OFFENT| 36.3| 29.3 37.9| 309 421 351 47.8 408 507 43.7 409 33.9
'PARKPLATZE \BVH_PP I ' ‘ ' ' ‘ | | . |
Parkplétze - ) - - B
[ Bezeichnung [Sel. M iD Typ | Lwa | Z&hldaten Zuschlag At | Zuschlag Fahrb fBerechnung nachi Ein_wirkze_it |

' | Tag | Ruhe Nacht|Bezugsgr. BO|Anzahl B Stellpl/BezGr f  Beweg/h/BezGr. N | Kpa | Par Parkplatzart Kstro| Fahrbahnoberfl | Tag | Ruhe | Nacht

f ] [(dBA) | (dBA)I(dBA)| _ | Tag | Ruhe | Nacht | (dB)i (dB) [ (min) | (min) | (min) |
‘6ffentlicher Parkplatz| [STR_PP OFFENT 'RLS| 86.0 86. 0| 79.1|1 Stellplatz 60| ‘ﬂ 0.500 0. 500! 0. 100 4.0 P+R- Parkplatz_ 0.0 Asphaltierte Fahrgassen 'LfU-Studie 2007 ‘ ‘
Anwohner ! - |BVH_PP |ind | 86.6 86.6 82. 3!1 Stellplatz 46| 1.00) 0.400 0.400 0. 150 4. 0 P+R- Parkplatz 3.0 Natursteinpfiaster LfU-Studie 2007 |
Strassen - - ) -
‘ Bezeichnung |Sel. M. iD Lw' i Zahldaten - genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBenoberfl. |Ste|g Mehrfachrefi.

B | | Tag |Abend/Nacht| DTV Str.gatt.| M i p1 (%) ' p2 (%) i pmc(%) | Pkw Lkw | Abst | At | |Drefl Hbeb|Abst.
{ I |(dBA) | (dBA) | (dBA) | Tag ‘Abend Nacht | Tag |Abenleacht Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend | Nacht | (km/h) (km/h)| - (%) | (dB) (m) | (m) |
Hauptstr. ' 'STR 20.6, 0.0 106 | . | ‘ 1 ‘I f B 0.00 |RLS_REF | 0.0, '
Platter Str. | STR 492 00 418 1 | T ] | \ _ 0.00 RLS_REF 0.0
Platter Str. } STR 492 0.0 418 _ | ' | . j g | 0.00 |RLS_REF | 0.0
Platter Str. | smr 49.2] 00 418 1 1 | ‘ ' ' ' : i ] ‘ f ‘o 00 |RLS.REF | | 00
Platter Str. [ IsTR 492 00 418 _ | 1 N | | | 0.00 |RLS_REF ‘ | 0.0
Platter Str. 1 Is;R 492| 00| 418 ! i ] ] | | | looo RISREF | | 00 |
Platter Str. || sTR 492/ 00 418 | | ‘ | ] 10.00  |RLS_REF foo
Platterstr. | sTR 492 0.0] 41.8 1 ‘ ; | | R 10.00  RLS_REF | 00 _
Platter Str. || [sTR | 49.2] 00| 418 i | | | | 0.00 |RLS_REF 0.0
Platter Str. . |sTR | 492 00| 418 | . | ! 000  RLS_REF 0.0 '
Platter Str. ‘STR | 515/ 00| 44.1] | [ ] i o ‘ | 000 RLS_REF 00
Platter Str. | |STR | 511 00 437 | ' | I | , ] | ; 0.00 |RLS REF 00
Platter Str. STR 506 0.0 433 ' ’ f [ | ' ‘ ; | ‘o 00 |RLS_REF | 0.0]
|PIatterStr. . |STR 51.5 0.0 44.1 ‘ | - | ' | ! | 000 |RLS REF | | 0.0/ i
Platter Str. ' |STR 51.6/ 00| 441 | | ' _' 0.00  |RLS_REF L o0 |
K705 'STR 545 0.0 471 | ; | | '0.00 RLS_REF | 00 |
L-Cranach-Str. B STR 545 0.0 471 | | | | | | I 0.00  RLS_REF | 00
L.-Cranach-Str. . _|_STR | 545 00| 47.1] | —‘ 000 RLSREF = 00
'Kutscherweg | [sR 545 00| 47.1] | | ] ; _ 0.00 |RLS_REF 0.0
Kutscherweg EL 54.5| o.o‘ 47.1 i | L i | ' | | 000 |RLS_REF | - 0.0]
Kutscherweg STR 54.5| 0.0 47.1 | = ! I | | 0.00 |RLS_REF | 0.0
Kutscherweg | |sTR 545 0.0 47.1 l ‘ | | | | | f 000 |RLS REF | | 0.0
Kutscherweg | s | 545 00 47.1] 1 ‘ ] | [ ] | 000 RLS_REF 00 |
'Kutscherweg 'STR | 545 00| 471 | | 1 | 000 RLS_REF | 0.0 ‘
'Kutscherweg 'STR | 561 0.0 487 T . - . 000 RLS_REF 0.0 |
'Kutscherweg STR | 561 0.0 487 | | | 0.00  RLS_REF 0.0
Kutscherweg STR | 561 00 487 : j 1 0.00 RLSREF | 00
Kutscherweg STR 559 0.0 485 ! . _ | | | 000 |RLS REF | | 00
Kutscherweg I 'STR 558 00 484 | | T ' | 000 |RLSREF | 00
Kutscherweg | STR 550/ 0.0/ 47.7 . ! | 1T ] | 000 |RLS_REF | 0.0 i
Kutscherweg | STR 540 00 466 ! ‘ __ _ | | ooo RISREF | |00 |
Kutscherweg ' |STR 530 0.0 458 | 1 | ; _' ‘ ! | | ] 000 RLSREF [ 00 |
'Kutscherweg | |STR | 522/ 00 44.7‘ | | | ‘ ] | | | 1000 RLS_REF 0.0 |
Kutscherweg | [STR | 519 00 444 ! [ 3 | 0,00  RLS_REF 0.0, |
Uimenstr. | |sTR | 541 0.0 468 | ] ' 1 i 000 RLS_REF 00 |
Ulmenstr. |STR 546 00 473 I | ' | 0.00 |RLS_REF 0.0



[ Bezeichnung Sel.[M.] D T Lw Zahidaten | B _ genaue Zahldaten |zul. Geschw. | RQ  [StraBienoberfl. |Steig.| Mehrfachrefl. |
B | | Tag |Abend|Nacht| DTV [Str.gatt. M p1(%) | p2(%) pme (% | Pkw | Lkw | Abst. Art | Drefl |Hbeb | Abst.
[ L 1T [(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag | Abend [ Nacht | Tag [Abend|Nacht, Tag |Abend Nacht| Tag |Abend|Nacht|(km/h)|km/)| | (%) [(@B) | (m) | (m)
'Ulmenstr. B | | [sTR | 551 00| 47.7| ‘ _ | _ ] | 0.00 [RLS_REF | 00|
‘Ulmenstr. _' STR | 526/ 00| 451 T i | — i | Jo.0o0 RLS_REF | 0.0
\Utmenstr. STR 53.1) 00| 458 - 3 _ ; _ | 0.00 RLS_REF | | 00!
'Ulmenstr. | STR " 531 0.0 458 T _ | ‘ ' __ ] 000 |RLS REF 00
'Uimenstr. - STR | 534 0.0 46.1 '. [ | _ _ | 1 ' 0.00 |RLS_REF . 0.0
Ulmenstr. B _ |sTR 536 00 463 | | | 7 i R (- | ' 000 [RLS REF | 0.0
Ulmenstr. - | ] IsTR | 541 0.0] 46.7 | i | [T 1 1T 1 I 000 |RLSREF | | 00
Ulmenstr. [ [sTR 54.7,  0.0] 47.3 ' ] , | 0.00 |RLS_REF 0.0
Umenstr. ] STR 552 0.0 47.9] _ ] T 1 0 ] 0.00 RLS_REF 0.0 |
Ulmenstr. - _|sTR 558 00| 485 | | | i ' B ' 000 |RLSREF | [ 00
Niederjosbacher Str. . [sTR 613, 0.0/ 525 i 1 1 — ] 000 |RLS_REF | 0.0
Niederjosbacher Str. | |STR 61.3 0.0 525 _ e [ b )| 0.00 |RLS_REF | 0.0
Niederjosbacher Str. | |sTR 61.3] 0.0 525 ' _ _ _ | ' 1B 0.00 |RLS_REF 0.0
Niederjosbacher Str. - [sTR 61.3] 00 525 | | _ _ 0.00 |RLS_REF 0.0
Niederjosbacher Str. . [sTR 59.0/ 0.0] 50.2 ] ' ] | 000 |RLSREF | | 0.0]
Niederjosbacher Str. | [sTR | 5.0/ 0.0] 502] | | 11T T 11 [ [ [ | | 10.00 |RLS_REF | 0.0
Niederjosbacher Str. T IsR | 59.0] 0.0/ 50.2 . [ _ 1 1 | ' ] 000 |RLS_REF 0.0 B
Niederjosbacher Str. | [sTR 57.9] 0.0] 49.1 T ] - ' _ | 000 [RLS_REF | 0.0
Niederjosbacher Str. | 1 ]sTR 57.9| 0.0] 49.1 ] I 1 0 i ' ] | | 000 |RLS_REF | 0.0
Niederjosbacher Str. | | SR 57.9] 0.0] 49.1 j | | _ | 0.00 |RLS_REF 0.0
Niederseelbacher Str - | STR 57.9| 0.0] 481 [ | ) | | ] | | 000 RLSREF | |00 |
Niederseelbacher Str . |STR - 579 0.0| 491 | L [ 0.00 :RLS_IE | 0.0 __Ti B
Niederseelbacher Str STR 59.6 0.0| 50.8 | e 0.00 RLS_REF ' 0.0
Niederseelbacher Str _ | ISTR 59.6 0.0/ 50.8 | || B 0.00 RLS_REF 0.0
Niederseelbacher Str _ . [sTR 50.6] 0.0] 50.8 | . i | — | 1 = 000 |RLS REF | 00 [
Niederseelbacher Str | STR 50.6] 0.0| 50.8 _ _ _ 0.00 |[RLS_REF 0.0,
Niederseelbacher Str T ]sTR 596/ 0.0] 508 l i ' I _ 0.00 |RLS_REF 0.0
Niederseelbacher Str - _|STR 59.6/ 0.0/ 50.8 | | ' 1 | [0.00 RLS_REF . 0.0
Niederseelbacher Str ~ |STR 59.6] 0.0] 50.8 f : ' | ‘i | | 1000 |RLS_REF 0.0
Niederseelbacher Str STR 59.6] 0.0 50.8] _. ’ | _. ’ _ _ 1 1 10.00 [RLS_REF - 00]
Niederseelbacher Str STR 50.6| 0.0 50.8 _ | _' _ _ l | 000 [RLS_REF | 0.0
Niederseelbacher Str STR 59.6) 0.0 50.8 [ ' | B 0.00 RLS_REF 0.0
\Niederseelbacher Str | | IsTR 59.6, 0.0| 50.8 ' T ' ~ |0.00  |RLS_REF 0.0
Niederseelbacher Str _ _[STR | 596 00| 508 | [ _ I I | — 1 _ | 0.00 |RLS REF | 0.0
Niederseelbacher Str | |sTR §7.3] 0.0, 485 | | | Il _] B 0.00 __'RLS_REF 0.0/
Niederseelbacher Str STR 57.1 0.0 4938 N il 1 0.00 R_LS_RE—' | | 0.0/
NNiederseelbacher Str | [sTR - 571, 0.0, 49.8 I | 0.00 |RLS_REF . 00
Niederseelbacher Str | ISTR | 571 0.0 498 . B [ | | | 0.00 RLS_REF | 0.0 N
'Schéne Aussicht _- STR | 588/ 00| 515 _. . _ i _ — | | ' 0.00 |RLS REF 00
'Schone Aussicht STR. | 588 0.0| 51.5| [ | | _ | | | |0.00 ~ |RLS_REF . 0.0
'Schéne Aussicht STR 58.8| 0.0] 51.5 N i . 000 RLSREF | [ 00 |
'Schéne Aussicht 1 STR | 58.8] 00| 51.5 ' i L _' 000 |RLS_REF | 0.0
'Schéne Aussicht | STR | 58.8| 0.0 515 | | | [ | _ | N i o 0.00 RLS_REF | 0.0
Schéne Aussicht | STR | 588 00| 515 ‘ [ _ || . | _ 0.00 |RLS_REF | 0.0
'Schéne Aussicht STR | 57| 0.0 49.8 T L | I 0.00 |RLS_REF 0.0
'Wiesbadener Str. _ STR | 610, 00 522 | B | I | | | I _ 10.00 |RLS_REF 0.0 |
Wiesbadener Str. | | IsTR 59.0/ 0.0 502 | ; f | [ [ ] ~ 0.00 |RLS_REF 0.0| ]
Wiesbadener Str. [ 1T ]smr 59.0 00| 502] | | I 1 I 1 | 000 [RLS REF L 00 |
Wiesbadener Str. EL | 58.8 0.0] 500 _ . T 1T 1 . 0.00 |RLS_REF ) [
Wiesbadener Str. STR 58.9] 0.0] 50.1| | T T B ' _ 1000 |RLS_REF Coo] |
r}l_\liﬁ}sbadener Str. - STR 58.9| 0.0/ 5041 B A | ] | [ | | 7 1000 |RLS_REF | 0.0
Wiesbadener Str. || sTR B 508/ 00 510 | T | L - ' il ] _ 0.00 RLS_REF 0.0 |
Wiesbadener Str. | |STR 611 0.0 523 | i B j S R R |l i il 0.00 RLS_REF 0.0
Wiesbadener Str. | SR 60.1 0.0 513 _ [ | | 1 0.00 [RLS_REF 0.0
Wiesbadener Str. . |sTR | 601 0.0 513 | | | [ || looo |RLS_REF 0.0 |
Wiesbadener Str. | | ISTR | 60.1] 0.0 51.3 ' I | - 10.00  |RLS_REF 0.0
Wiesbadener Str. STR 60.1) 0.0 513 _ 0.00 |RLS_REF | 0.0]
\Wiesbadener Str. STR | 60.1] 0.0] 51.3 | _ 1T 1T 1 | 000 |RLSREF | | 00/ |
Wiesbadener Str. STR | 601 0.0 513 - | _ ' 0.00 |RLS_REF 00 |
Wiesbadener Str. o STR | 59.7| 00| 509 | N A /S, | 1l 10.00 RLS_REF | 0.0 |
Wiesbadener Str. STR 59.7| 0.0 50.9 [ | [ 1 0 N | _ . [ | |0.00  RLS_REF | | 0.0
Wiesbadener Str. _ STR - 59.7] 0.0] 50.9 | | , _ 1 0.00 |RLS_REF 0.0 |
Wiesbadener Str. | STR . 597, 0.0 50.9 [ (O | D 1| N il [ 0.00 RLS_REF | | 0.0
Fr.-Gontermapn-Str. S§TR | 591 00| 51.7] B 1 0.00 RLS_REF B 2 T
Fr-Gontermann-Str. , STR 59.1] 0.0| 51.7 - ] i 0.00 |RLS_REF 0.0 |
Fr.-Gontermann-Str. ! STR 60.0/ 0.0] 52.6 i | |0.00 RLS_REF 0.0/ '
Fr.-Gontermann-Str. | §STR 60.0/ 0.0] 52.6 il :[ 0.00 RLS_REF 0.0 |
Fr.-Gontermann-Str. 1 STR | 60.0/ 0.0 526 | | | o | 0.00 RLS_ REF | | 0.0/




[ Bezeichnung [Sel.[M.] ID ] Lw' | Zahidaten - - genaue Z&hldaten |zul. Geschw.  RQ |StraBenoberfl.[Steig.. Mehrfachrefl. |
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt, M | p1 (%) | p2 (%) pmc (% Lkw | Abst. Art i Drefl |Hbeb |Abst. |
- 11 (dBA) | (dBA) | (dBA) Tag |Abend | Nacht ' Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend Nacht| Tag [Abend|Nacht|(km/h)|(km/h) | (%) [(dB)] (m) [ (m) |
'Fr.-Gontermann-Str. | [sTR 600/ 00 526 ] 0 i ] 0.00 |RLS REF 0.0/
Fr.-Gontermann-Str. STR 591 00 517 | 1 [~ | i ] 000 |RLS_REF 0.0
|Fr.-Gontermann-Str. STR 50.1] 0.0 517 B 1 B - - 1000 |RLS_REF 00
|Fr.-Gontermann-Str. - [sTR - 59.1] 0.0, 51.7 | 1 T | il 000 [RLS_REF | 0.0
Fr.-Gontermann-Str. | |sTR 591 0.0 51.7] T ] 0.00 |RLS_REF 0.0
|Fr.-Gontermann-Str. | [STR 891 00 517 | B 0.00 |RLS_REF 0.0 -
|Fr.-Gontermann-Str. STR . 691 0.0 517 ] | — 0.00 |RLS_REF 0.0/
|Fr.-Gontermann-Str. STR | 59.1] 0.0] 517 _J ] ] o 0.00 |RLS_REF 0.0
|Fr.-Gontermann-Str. STR | 591 00| 517| ! - ' | 000 | RLS_REF 0.0
'Bahnhofstr. STR (604, 00 527 | | | | | N ] 000 RLS_REF 0.0
'Bahnhofstr. - [sTR | 60.1] 00| 527 . - ) | 000 |RLS_REF | 00 |
[Bahnhofstr. [ [sTR 60.1] 0.0] 52.7 ] ] |1 7 1 [0.00 |RLS_REF 1 00 i
Bahnhofstr. STR | 596 00| 522 - 0.00 |RLS_REF 0.0 J
Bahnhofstr. STR 596/ 0.0] 522 N | ‘o_cﬁ RLS_REF 0.0
'Bahnhofstr. STR | 50.6] 0.0] 522 o ] 0.00 |RLS_REF 0.0]
|Bahnhofstr. STR 596/ 00 522, | | | | 1 1 1T 0.00 |RLS_REF 0.0
‘Bahnhofstr. | IsTR 59.6| 00| 522 . | | : 10.00 |RLS_REF 0.0
'Bahnhofstr. | sTR 50.6| 0.0| 522 [ | T __ 0.00 |RLS_REF 0.0
Idsteiner Str. | [sTR 60.4| 0.0/ 516 | ' 11 j 0.00 |RLS_REF 0.0] ]
Idsteiner Str. | [sTR 604| 00 51.6 | = I i 0.00 |RLS_REF 0.0
lIdsteinerStr. .| [sTR 60.4| 0.0] 516/ j ) f— B B 0.00 [RLS_REF 0.0
[Feldbergstr. - IsTR 61.5| 00| 5238 | | ] 0.00 |RLS_REF | 0.0 B
|Feldbergstr. | sTR 58.4| 0.0 49.7 1 0.00 |RLS_REF 100 |
Feldbergstr. 'STR 58.4| 0.0] 497 ' - | 0.00 RLS_REF 00| | |
|Feldbergstr. B |STR 59.5| 0.0/ 50.8 - | o | - 1 | | | 0.00 RLS_REF 0.0
Feldbergstr. STR | 595/ 00 50.8 | N 000 |RLS_REF 0.0 |
|Feldbergstr. 'STR 50.5 0.0| 50.8 ' 1 L 0.00  |RLS_REF 00 _’
|Feldbergstr. | sTR 59.5| 0.0] 50.8 | | | | 0.00 |RLS_REF 00 |
Feldbergstr. ISTR 59.5| 0.0 50.8 BB [ 0.00 |RLS_REF 0.0
|Feldbergstr. - STR 595 0.0 50.8] ' [ I S |l - 000 |RLS_REF 0.0
|Austr. STR 57.4| 0.0 50.0 - | | 0.00 RLS_REF | 0.0]
Austr. STR 57.4| 0.0 50.0 ‘ 000 |RLSREF | | 00 |
Austr. Lol sRo 57.4] 0.0, 50.0 - ] | 000 RLS_REF 0.0 ‘
Austr. | |STR 57.4] 0.0/ 50.0 | — — | " 10.00  |RLS_REF 0.0 -
|Ahornsr. , STR | 569 0.0 496 o | - | 10.00 |RLS_REF 0.0/
|Ahornstr. - STR - 578 00/ 505 | 0.00 |RLS_REF 0.0 |
Ahornstr. STR 57.3) 0.0 49.9 N I ~ [0.00  RLS_REF 0.0
Ahornstr. e STR 58.1 0.0/ 50.7 | — B | 0.00 _'RLS_BEF 0.0
Ahornstr. B STR 57.9] 0.0] 505] | | [ 000 |RLS_REF 0.0 |
Lenzhahner Weg STR 59.6/ 0.0| 52.3 RN N l 10.00 |RLS_REF 0.0
Lenzhahner Weg STR 50.4| 0.0| 52.0 | L | | 10.00 RLS_REF 0.0 |
Lenzhahner Weg _ STR 59.3 0.0] 51.9 B | L [ [0.00  |RLS_REF 0.0
Lenzhahner Weg | STR 59.0) 00| 51.7] i [ | i N ) | —|| f ' 0.00 RLS_REF 0.0
Lenzhahner Weg , STR 61.1] 00| 538 , [ | | . [0.00 |RLS_REF 0.0
Lenzhahner Weg STR | 598/ 00| 524 | | T H | 0.00 RLS_REF 0.0
Lenzhahner Weg STR | 60.0, 00| 526 I ' [ 0.00 |RLS_REF 00 |
Lenzhahner Weg STR | 597 00| 523 | ' 000 [RLS_REF 0.0
Lenzhahner Weg STR | 592 00 519 | 1 L 10.00 RLS_REF oo
Lenzhahner Weg STR | 589 0.0/ 515 - | ] 0.00 |RLS_REF 0.0
Lenzhahner Weg STR | 585 00 511 | T 1 ] R 0.00 RLS_REF 0.0 :
L3027 STR | 639] 00| 552 - i B — ] | I 0.00 |RLS_REF 0.0 N
L 3027 'STR - | 639 0.0 552 | [ 1 000 |RLSREF | | 00
L 3027 |STR | 639 00 552 | | B N 1 0.00 |RLS_REF | 0.0
L3027 - STR 635 0.0] 54.8] _' I DR | .~ [0.00 |RLS_REF Too | |
L 3027 STR 63.8] 00| 551 ] 1 1 ] i I 000 |RLS_REF 0.0/ '
L3027 | sTR 62.1.  0.0| 534 i 1 ] | 000 [RLS_REF 0.0/
L3027 - |STR 62.1 00| 534 B | B : 0.00 RLS REF 0.0
L3027 B |STR 621 0.0] 53.4 - 0.00 |RLS_REF 0.0
L3026 STR 65.6/ 0.0| 56.8 ‘ 1B ] 10.00  |RLS_REF [ 00|
L 3026 |STR 65.6, 0.0| 56.8 - gl R B ] ' |0.00  |RLS_REF 0.0 I
L3026 I [sTR 63.8] 0.0] 55.0 : - i ] ] 0.00 |RLS_REF 00 |
L 3026 | STR 63.8) 0.0] 55.0 o | 0.00 |RLS_REF | 0.0
L 3026 STR 61.6] 0.0] 52.8/ . ] § - 0.00 |RLS_REF 0.0]
L3026 STR | 616 0.0/ 528 I 1l 1 0.00 RLS_REF | 00
L3026 STR 61.6, 0.0 52.8 ) j | 0.00 |RLS_REF 0.0/ 1
Frankfurter Str. | STR 62.2| 0.0/ 535 T - ~ |0.00 |RLS_REF 0.0
Frankfurter Str. I STR 62.2 0.0/ 53.5 | _'_ | | 0.00 RLS_REF 0.0
Frankfurter Str. .| IsTR 62.2] 0.0] 535 B I : ] 0.00 |RLS_REF 0.0



Bezeichnung Sel. M. | ID ' Lw' | Zihidaten | genaue Zahldaten | zul. Geschw. | RQ Strafenoberfl.  Steig.| Mehrfachrefi.

| ] _ Tag |Abend Nacht DTV [Strgatt. M [ P1 (%) L p2(%) ' pme (%) | Phw i Lkw | Abst. | At | Drefl|Hbeb Abst
i - 1 (dBA) | (dBA) (dBA) | | Tag | Abend | Nacht | Tag |Abend Nacht Tag 'Abend Nacht| Tag Abend |Nacht |(km/h) | (km/h)| ! | (%) (@B)] (m) | (m)
[Frankfurter Str. | | IsTR | 622| 0.0/ 53.5 i | | _ | _ ] i _ _| [ g |ooo [RLS_ REF | 1 oo ‘
Frankfurter Str. ! 'STR | 622| 00| 535 . . ! ’i [ } i 000 |RLSREF |00 | |
FrankterSt. | STR 634 00 547 ] T 1 o ow mswer | 00
Frankfurter Str. |sTR | 634 00| 547 | | ' [ 1T 1T 1 _ 1000 |RLS_REF | 0.0
L3028 , STR 671 0.0 584 | ‘ J i 000 RLS_REF * " oo
/L 3028 | [sTR ' 67.1] 0.0 584 ! [ ) l  — — — ' I ' 000 |RLS_REF | | 00
L3028 - L stR | er1 00 584 I | T | 000 [RISREF | | 00
L 3028 - | IsTR | 671 00 584 j |' I I ' l || Jooo [RISREF | 00| | _‘
L 3028 [ [smR | 671 0.0 584 _ ‘ } 1T 1T 1 | ' [ 000 |RLSREF | [ 00 |
'BAB A3 (Hochrechnung 2030) STR_BAB 98.6 -99.0 93.2 _ /51586 0.0/ 1301.3| 1.00 0.0 34| 38 00 86 00 00 00 120 RQ 37.5 RLS_REF 08 00 |
Idsteiner StraBe (Hochrechnung 2030) | |STR_IDST | 772 990 69.6 | | 2242, 00/ 390 03] 00 04 04 00 05 00 00 00 50 0 |RLS.REF 28 00
Idsteiner StraBe (Hochrechnung 2030) | [STR_IDST 771] -99.0 695 . 2242] 00| 390/ 03 00 04 04 00 05 00 00 00 5 |0  RLSREF | 28 00
Zufahrt Parkplatz | | |STR_PP_OFFENT 615 -99.0 545 i . 150 00 30 00 00 00 (ﬂ 00 00 00 00 00 30 E RLS_REF 09 00 | |
Zufahrt Parkplatz B _ STR_PP_OFFENT 61.5| -99.0 54.5 i . 150/ 00/ 30 00 00 00 00/ 00 00 00 00 00 30 3 RLS_REF | -1.3] 00 ]
\Anfahrt Parkplatz Anwohner |- |BVH_PP 59.4 -99.0 55.1 92 00 35 00 00 00 00 00 00 00 00 00 30 00 RLSREF | 00 00
Abfahrt Parkplatz Anwohner |- [BVH_PP | 59.4| 990 851 | 92 00/ 35 00 00 00 00 00 00/ 00 00 00 30 |00 |RLSREF ‘ 0.0 00
Immissionspunkte )
IBezelchnung Sel. | M ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart | Hohe | Koordinaten
| Tag |Nacht Tag Nacht Geblet Auto Larmart X | Y ‘ 4

_ |(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) m [ (m | (m) (m)
ipt | | | 564 503 00 0.0 | | StaRe 6.00[r] 1902.18]  2030.89| 274. 65|
ip2 ||| | 576 512 00 00 | |Stake| 6.00r 1913.77]  2031.63 275.60,
ip3 || 592 525 00 00 | | Strage | 6.0(jr 1920.00]  2019.46) 275.60
lip4 | | | 602 532 0.0 0.0 |StraRe | 6.00|r|  1944.64|  2008.79 275.60
|p5 [ | 595/ 527 0.0 00 | |StaBe 6.00/r] 1947.97|  1997.36  274.95
ip6 | | 570/ 507 00 0.0 | [straRe | 6.00(r| 1920.60]  2006.65 274.07



Bericht (Progmod STR_NACHT mit 1Refl in ISO mit BVH.cna)

Gruppentabelle Tag und Nacht - :
i Bezeichnung | Muster | - _ Teilsummenpegel (dB(A)) _ |
i | ip1 | |p2 | ip3 ipd ip5 ip6 ‘
| |

Einwirkzeit
Ruhe

Nacht |

‘ {min) ‘ {min) (m;

= —— |

| | Tag Nacht‘ Tag Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Tag |Nacht Tag ___N&ht__
'SCHIENENVERKEHR SCH 1 T I T T 1T T T T T ]
STRASSENVERKEHR |STR* | 529 47.0| 554 482 57.8 50.4| 59.0 51.5] 57.3| 50.3) 53.6 482
->BAB 'STR_BAB | 516 46.2‘ 46.5 411 459 405 431 377 495 44.1| 536 482
—->ldsteiner Str |STR_IDST 469 39.3| 547 471 574 49.9) 58.7| 511 55.2| 47.6) 31.5/ 24.0|
-->alle weiteren STR 268 186 283 202 282 202 283 20.3‘ 288 210 27.0 193
-->bffentliche PP STR_PP_( OFFENT 129] 59 360 290 399 329 45.4| 384 507 437 27.8] 20.8
'PARKPLATZE 'BVH_PP _ ' i_ _ | | I i
Parkplatze - )
' _Bézeianung ID ] Typ- Lwa Zahldaten Zuschiag Art Zuschlag Fahrb 'Berechnung nach
| Tag Ruhe Nacht|Bezugsgr. BO|Anzahl B|SteIIpI/BezGrf Beweg/h/BezGr. N | Kpa | Parkplatzart Kstro_ Fahrbahnoberfl | | Tag
|(dBA) | (dBA)  (dBA) | . | Tag | Ruhe | Nacht | (dB) | (dB)

éffentlicher Parkplatz| 'STR_PP_OFFENT RLS 86.0 86.0 79.1|1 Stellplatz ‘ 60| 1.00| 0.500 0.500] 0.100 4.0 P+R-Parkplatz| 0.0 Asphaltierte Fahrgassen LfU-Studie 2007
Anwohner - BVH PP | ind | 86. 6 86. 6 82. 3'1 Stellplatz 46 1 00 0. 400 0. 4W 0.150 4.0/ P+R- Parkplatz| 3.0|Natursteinpflaster :LfU-Studie 2007 |
Strassen -

Bezeichnung 'Sel. M.| 1D Lw' Zahldaten ) genaue Zahldaten zul Geschw "RQ

' | Tag |Abend Nacht DTV  Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) | pme (%) Pkw | Lkw | Abst.
_ | }(dBA)|(dBA) (dBA)  Tag _]Md Nacht Tag Abend Nacht Tag [Abend}Nacht' Tag |Abend Nacht‘(km/h) (km/h) B
[Hauptstr. B ISTR | 206/ 00 106 | : i o | | 10.00
Platter Str. STR | 492 00 418 . | | | | . 000
Platter Str. STR 492 00 418 _ ! . B I 0.00
Platter Str. [sTR | 492 00 418 ‘ 1 | ' 10.00
Platter Str. | STR | 492 00 418 | | . R , ; 10.00
Platter Str. | [sTR | 492/ 00 418 | i 1 1 i ‘ 1 Jooo
Platter Str. | [sTR | 492 00 418 | B . I | l 0.00
Platter Str. - |sTR | 492 00 418 [ | [ 0.00
|Platter Str. | stTR 492 o0 418 | | I | ! : i 10.00
Platter Str. - IsTR | 492 00 41.8 ; | | | 10.00
Platter Str. [ IsTr 515 00 441 ; | | ' ; | 000
Platter Str. | IsTR 511 00| 43.7 | ' @ 10.00
Platter Str. | s | 506 0.0 433 j 0.00
Platter Str. STR | 515 00 441 _ ' 10.00
Platter Str. ' 'STR 51.5| 0.0 44.1 I | ] . 10.00
K705 'STR 545 00 471 | l _ [ | ! | | 10.00
L.-Cranach-Str. STR 545 0.0 471 ! | 1 | , 0.00
L.-Cranach-St. | s | 545 00 47.1] | | ] | 0.00
Kutscherweg STR | 545 0.0 47.1 | | i | i 10.00
Kutscherweg ST R l §_4€ ﬁr 47.1 | ' | ] . L ~10.00
Kutscherweg [STR | 545 0.0 471 | | | | '0 00
Kutscherweg - [sTR 545 00 47.1 | _ ! ' 0.00
Kutscherweg | |STR 545 00| 47.1 | | B 1 ' | 0.00
'Kutscherweg | [sTR 54.5 o.o‘ 471 | ' ! 10.00
Kutscherweg 'STR ' 56.1] 00 487 ! . l ! | l' 10.00
Kutscherweg |STR | 561 0.0 48.7 ! | | | ' | | | 10.00
'Kutscherweg 'STR 561 0.0 487 | | ! I | | 10.00
\Kutscherweg |STR 559 0.0 485 , | 1 . | 10.00
'Kutscherweg 'STR 55.8 0.0 48.4] : | i T ! 0.00
Kutscherweg : 'STR 550, 0.0 47.7 . ! | | . 0.00
|Kutscherweg | |STR 540 0.0 46.6 ' | i | | | | 0.00
|Kutscherweg : STR 53.0, 0.0 458 ! i | 0.00
'Kutscherweg | sTR 522 0.0 447 i | ] _ 1 | 0.00
Kutscherweg | sTR 519) 00| 444 ‘ ! l B l | 0.00
‘Ulmenstr. | sTR 541 00 46.8 . | | l | 0.00
'Ulmenstr. STR 546 0.0 47.3 | ] 10.00

StraRenoberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.

| Drefl 'Hbeb Abst.

At
| (%) | (dB)|
RLS_REF | 0.0/
RLS_REF | 0.0
RLSREF | 00
|RLS_REF | 00
\RLS_REF | 0.0
'RLS_REF ‘ 0.0
|RLS_REF | | 0.0
RLS_REF | 0.0
RLS_REF | 0.0
RLS_REF | 0.0
RLS REF | 00
\RLS_REF | 00
IRLS_REF 0.0
RLS_REF | | 0.0
RLS_REF | | 00!
RLS_REF | 0.0
RLS_REF 0.0
|RLS_REF 0.0
|RLS_REF | 0.0
|RLS_REF | 0.0
'RLS_REF | 0.0
RLS_REF | | 0.0
RLS_REF | 0.0/
'RLS_REF | 0.0
'RLS_REF 0.0
RLS_REF 0.0
'RLS_REF - 0.0
RLS_REF | | 0.0
RLS REF | | 0.0
RLS REF | | 00
RLS_REF | 0.0
RLS_REF | 00|
'RLS_REF 0.0
'RLS_REF 0.0
\RLS_REF . 0.0
\RLS_REF | 0.0

(m) | (m) |



'Ulmenstr.
'Ulmenstr.
"Ulmensi
'Ulmenstr_.
'Ulmenstr.
Ulmenstr.

Ulmenstr

'Ulmenstr.

‘Ulmenstr.
Ulmenstr.

Nlederjosbacher Str.
Nlederjosbacher Str.
'Niederjosbacher Str.
'Niederjosbacher Sr.

Bez_eichnun_g

|Sel.

ID

8

ISTR
'STR
STR

'Niederjosbacher Str.
Niederjosbacher Str.
'Niederjosbacher Str.
Niederjosbacher Str.
Niederjosbacher Str.
Nlederjosbacher Str.
'Niederseelbacher Str
'Niederseelbacher Str
Niederseelbacher Str
Niederseelbacher Str
Niederseelbacher Str
'Niederseelbacher Str
Niederseelbacher Str

Niederseelbacher Str
INiederseelbacher Str
Niederseelbacher Str
'Niederseelbacher Str

Niederseelbacher Str

Niederseelbacher Str
Niederseelbacher Str
Niederseelbacher Str
Niederseelbacher Str

Niederseelbacher Str
Niederseelbacher Str
Schéne Aussicht

| Schone Aussicht
Scr_lone Aussicht
Schone Aussicht
Schone Aussicht
Schdne Aussicht
'ﬁone Aussncht
|Wiesbadener Str.
IWlesbadener Str.
Wiesbadener Str.
Wlesbadener Str.
'Wiesbadener Str.
‘Wiesbadener Str.
'Wiesbadener Str.
Wiesbadener Str.
|Wiesbadener Str.
Wiesbadener Str.
Wiesbadener Str.
|Wiesbadener Str.
|Wiesbadener Str.
lWlesbadener Str.
Wiesbadener Str.
|W|esbadener Str.
Wiesbadener Str.
Wiesbadener Str.
Fr.-Gontermann-Str.
Fr.-Gontermann-Str.
Fr.-Gontermann-Str.
|Fr.-Gontermann-Str.
iﬂ'.-Gontermann-Str.

|STR
[ IsTR
ISTR
|STR
STR
'STR
[STR
|STR
ISTR
STR
[STR
[STR
IsTR
[sTR
|STR
STR
ISTR
e
[STR
STR
STR
[STR
'STR
[sTR
STR
sTR
STR
STR
STR
IsTR
STR
STR
STR
STR
STR
[STR
|STR
| sTR
|STR
STR
'STR
| sTR
| sTR
| st
STR
STR
STR
STR
'STR

|
S LS —

|sTR
'STR
'STR
|STR
_|STR
|sTR
STR
STR
|STR
STR
ISTR
| sTR
| sTR
| sTR
STR

| STR

Lw' | Zahldaten | genaue Zahldaten zuI Geschw RQ IStrarSenoberﬂ Stelg Mehrfachrefl. |
[ Tag |Abend|Nacht DTV |Str.gatt. oM P (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw = Abst. Art | DreﬂleebLAbst
(dBA) (dBA) |(dBA)I Tag | Abend | Nacht | Tag Abend Nacht Tag |Abend| Nacht Tag IAbendINacht (km/h) (kmih) | (%) (dB) ‘ m)
551, 0.0| 47.7 | T 000 |RLS_REF | 0
526 0.0 45.1 _ | | __' T 11 | o0 |RLSREF | 00 |
531 0.0 458 1 ‘ _J__ - | | j T 000 |RLSREF | |00 |
| 531 0.0 458 ) T | T 4 ' | 000 RLSREF | | 00|
| 534 00 461 1 1T 1T l i D ___ i 000 RLS_REF 00 |
| 536 00 463 B | | | 000 RLS_REF 60 | |
| 541 00 467 1 ] | ! | 000 [RISREF | [ 00 | |
547 00 47.3 . 1 ‘_ ‘ B | - [ |0.00 |RLS_REF | W 00 | ‘
[ 552 00 479 |— T T | ; |0.00  |RLS_REF | 0.0/ |
558 0.0 485 1 ‘ ‘ i 000 |RLSREF | | 00 '
613 00 525 [ T 1T B |1 1 o000 RLSREF | 0.0]
61.3 0.0 525 I | B | i | | | 0.00 RLS_REF 0.0|
613 00 525 i | 1 000 RLS_REF 0.0
61.3) 0.0 52,5 i — - B ‘ . 000 |RLS_REF 0.0 { |
500 00| 50.2 | I I R N | 000 |RLS_REF 00 | |
590/ 00| 502 - | | 000 |RLS_REF | 00 | ‘
500/ 0.0 502| | | | 0.00 |RLS_REF | 0.0, |
57.9] 0.0] 49.1 f ] L 1T ~ [0.00  |RLS_REF ‘ 0.0 | |
57.9 0.0 49.1 | I i _ | — 000 |RLS_REF | 0.0
579 0.0 49.1 | .| ] | | ) 000 RLS_REF | 00
57.9] 0.0 49.1 ] 1 ] T T 1 000 |RLS_REF | 0.0
579 00| 491 | | 4 I I I 000 RLS_REF 0.0 ]
59.6/ 0.0| 50.8 _ | I | | | | | 000 |RLS_REF 0.0
59.6| 0.0| 508 | I I I . | i i | 000 |RLSREF | [ 00 ‘
| 506/ 00 508 [ [ ‘ 1 .| 000 RISREF | 00
506/ 00| 508 I I .| 000 |RLSREF ‘ | 00| |
59.6| 00 50.8 | ‘ _ _ | | 0.00 RLS_REF | 00|
50.6] 0.0 50.8 [ I ) R | . I |7 loo0 (RLS_REF | 00| |
596 0.0 508 1 ] 1 | 1 . | | 0.00 | RLS_REF 00 |
506 00| 508 | | NN N W (000 [RLS_REF 0.0 ‘
50.6 0.0 50.8 5 | | ] | . 0.00 |RLS_REF 00
506 00 508 i | ] ! : 0.00 |RLS_REF 0.0
506 0.0 508 | 1 T ] |_ | | loo0 |RLS_REF ‘ 0.0 w
| 596 0.0 50.8 T ' ] 1 ! ' 1 1000 RLS_REF | 0.0
57.3 0.0 485 : T . | 0.00 RLS_REF | 0.0
571 0.0 49.8| | | 1 | | , | | 0.00 RLS_REF 0ol |
571/ 0.0] 49.8 | I | | | | _;__ | 000 RLS_REF 0.0/ ‘ B
| 571 00 498 [ ] | ] | 0.00 |RLS_REF 0.0/ |
588 00 515/ _ . | T T | 0.00 |RLS_REF 00 | _{
| 588 0.0 51.5 | | . | | [ _ | | 000 |RLS_REF | 00
588 0.0 515 i i i ! i = ‘ | 0.00 |RLS REF } 0o
588 0.0 5145[ | | | . | | | ‘o.oo RLSREF | | 00 |
s o0 st | | - [ oo RSREF | 00
58.8 0.0 51.5] . } ‘ . 11 000 RLS_REF ‘oo |
571| 0.0 498 | | ; ! . | | ] I | 000 |RLS_REF 0.0
61.0] 00| 522 ' ! ! _| ] [ [ . ‘ 0.0 ‘RLS_REF . o0 -
590 00| 502/ ‘ | | 1 | ! . | ] 000 RLSREF | [o00 | |
590, 00 502 | 1 T ' | | } 000 RLSREF | | 00 |
588 00/ 50.0 ' I \ i . 000 |RLS_REF | 0.0
589 0.0 50.1 | | ] | 000 RLS_REF | o.oJ |
589/ 00 50.1- _ ‘ ] 1T 1 T 000 RLS_REF 00 |
| 598/ 0.0 51.0 _ | T 1 T 1T 000 [RLS_REF 0.0
611 00 523 | | ‘ | I | | 1 ] . 000 [RLS_REF | 0.0)
60.1 00/ 513 ! . | I | ! 1000 RLSREF | | 00 ‘
601 00 513 ! ! . | I - 000 RLSREF | | 00
‘ 60.1 0.0 51.3 ! I | | { ] | I | 000 RLSREF | | 00
| 601 00| 51.3] I [ [ | I | |oo0  RLS REF | 0.0
| 60.1] 0.0 513 i i | | | = B T i 0.00  RLS_REF 0.0
60.1, 0.0 513 | ] | 1 ’ | ! 5 ' '0.00 |RLS_REF 00 |
| 59.7] 0.0 509 | ' : | ] | ] 0.00 ‘RLS_REF 00 |
| 597, 0.0 50.9 [ ] [ ‘ I ’ B 000 |RLSREF | | 00
%97 00| 509 | 1 ) (I [ _ I _J 000 RLSREF | | 00
507, 0.0, 509 : ] | ] | I 0.00 |RLS_REF ‘ | 0.0
~ 591 00| 517 | | | | T ] | 000 RLS_REF | ‘ 00
59.1| 0.0] 51.7 | I ) _ ] | 0.00 RLS_REF | 00|
[eoo] ool s2e | || [ | | | | | 1 | ‘ 7 ow msreF | 00 |
_ | 600| 00 526 [ 1 [ [ [ [ o000 |RLS_REF 00, |
| 600 00 526 ] N I I | [ _ 000 |RLS_REF 0.0 i



_ Bezeichnung

Fr.-Gontermann-Str.
Fr -Gontermann-Str
|Fr -Gontermann-Str
Fr.-Gontermann-Str.
Fr.-Gontermann-Str.

'Fr.-Gontermann-Str.
Fr.-Gontermann-Str.

Fr.-Gontermann-Str.

Fr.-Gontermann-Str.

[Bahnhofstr.
'Bahn Bahnhofstr.
Bahnhofstr.
Bahnhgfstr.
Bahnhofstr.
Bahnhofstr.
}Bahnhofstr.
I_ Bahnhofstr.
[ Bahnhofstr.
Idsteiner Str.
Idsteiner Str.
Idsteiner Str.
Feldbergstr.
Feldbergstr.
Feldbergstr.
Feldbergstr.
Feldbergstr.
Feldbergstr.
Feldbergstr.
Feldbergstr.
Feldbergstr.
Austr.
Austr.
Austr.
Austr.
Ahornstr.
Ahornstr.
Ahornstr.
Ahornstr.

Ahornstr.

Lenzhahner Weg
Lenzhahner Weg
Lenzhahner Weg
Lenzhahner Weg
|Lenzhahner Weg
ILenzhahner Weg
Lenzhahner Weg
|Lenzhahner Weg
Lenzhahner Weg
Lenzhahner Weg
L 3027

L 3027

'L 3027

.L 3027

L3027

L3027

L 3027

L 3027

L 3026

L 3026
L3026

L 3026

L 3026

'L 3026

L 3026
Frankfurter Str.
Frankfurter Str.
Frankfurter Str.

Lenzhahner Weg -

[
|

E—

I
f
|

(dBA) (dBA) (dBA) | [ Tag
'STR 600 00| 526 i ‘ ‘
STR 59.1] 0.0 51.7 i | ;
ISTR — 1591 QOL 517 ‘ _ | —
STR 59.1] 00 517 ‘ ]
STR 501 00| 517
'STR 59.1| 0.0 51.7
STR 59.1 0.0 51.7 | | - N
|STR | 91| 00 517 L __ |
STR | 591 0.0 51.7| .
STR 60.1| 0.0 527 I
'STR | 60.1] 00 527 1T 1 I
STR 60.1, 0.0 527 [ 1 !
STR 59.6| 0.0 522 | I
STR 59.6/ 0.0 522 |
STR 50.6] 00 522 B g
STR 59.6] 0.0 52.2 i ;
STR | 50.6] 00| 52.2] 1 1 |
STR | 50.6| 00| 522
SR | 604 00 516 —
STR | 604 00| 516 T [
STR 60.4| 00 516 B
'STR 615 00 528
'STR 584 0.0 49.7
'STR 584, 0.0 49.7 [
STR 595 00 508 ]
STR 50.5| 0.0 508 1
STR 50.5, 0.0 50.8
sTR 55 00 508 I
'STR 595 0.0 50.8 B | il _
STR 595 0.0 50.8 ]
'STR 574 0.0 50.0 ! !
|STR 574] 00| 50.0 |
'STR | 574 00 500 | | I 1]
STR 574 0.0/ 50.0 _ | |
|STR 569 0.0 496 . i ;
ISTR 578 00 505 — |
|STR | 673 0.0 49.9] \ {
STR | 581 0.0/ 507 | | _ | |
'STR 579 0.0 505 _ ! |
'STR 59.6 0.0 523 _ ! !
|STR 504 00 520 :
STR 593 00 519 | 1
'STR | 590 00| 51.7 ] | {
'STR 611 0.0 53.8 .
STR 59.8| 00| 524
STR | 600| 00| 526 |
STR [ 507 00| 523 | . | #
STR 592 00 519 | |
STR 589 0.0 515 i
ISTR | 585 00 511 .
STR | 639] 0.0} 55.2| | L
'STR . 639] 00 852 | i _ S
STR 639, 00 552 | I _ I
|STR 63.5 0.0 548 | ‘
'STR | 638 00 55.1] . .
STR | 621 00| 534, [ _ i 1
'STR ‘ 621 00 534 | | ] |
STR | 621 00| 534 [ j
STR | 656 0.0 56.8 |
|STR | 656 0.0 56.8 _ ‘
'STR | 638 0.0 550 i 1 1 B
STR 638 0.0/ 550, 1 S— I L)
'STR 61.6 0.0 528 ) |
STR | 616 00 528 |
SR | 616 00| 528 _ =
STR | 622 0.0 535 B {
STR | 622 0.0 535 ‘ - {_ I [
'STR | 622/ 00| 535/ ] [ [ |

fFSeI. MI

ID

Lw'

Tag |Abend Nacht |

Zahidaten |
DTV Ptr.gatt. |

M
Abend Nacht I Tag

lAbend Nacht Tag Abend‘

genaue Zahldaten
p1 (%)

- T

% TN (S S S

P2 (%)

|

JT ‘ fa

B EE R e S

zuI Ggschw RQ [Straf&enoberﬂ Steng‘ Mehrfachrefl. |
pmc (%) Pkw | Lkw | Abst. Art Drefl|Hbeb | Abst.|
Nacht| Tag |Abend Nacht (km/h)!(km/h) | (%) [(@B)] (m) [ (m)
1 000 [RLSREF | | 00 _‘
‘ 000 ‘RLS_REF ‘ ool |
| — 000 |RLSREF | | 0.0
] 0.00 RLS_REF 0.0
| [ ]0.00  RLS_REF 0.0
| 000 RLS_REF | 0.0 |
. [ 1000 |RLS_REF ! 0.0 '] —‘
i RLS_REF 0.0
. '_ “RLS REF | | 00| ‘
| ~RLS_REF | 0.0
T RLSREF | 00
] _ . RLS_REF 0.0
1 i 000 RLSREF | | 00 '
L] 0.00 |RLS_REF 0.0 |
| 000 RLSREF | 0ol | |
] ‘ 0.00 |RLS_REF 4 | oo ‘
| | ‘ 0.00 [RLS_REF ’ 0.0
. _ 1000 |RLS REF | 0.0 ]
. Jooo RsREF | |00 |
‘ ] ] 0.00 RLS_REF Loof ]
k }[ | |0.00  RLS_REF | 00 _
. i | 000 RLS_REF | 0.0 |
| | J 0.00 |RLS_REF 0.0 4‘
‘ i | 0.00 |RLS REF | 0o |
1 | 0.00 | RLS_REF 00 | |
_ | _ 0.00 |RLS_REF 0.0 '
. l 0.00 [RLS_REF 00| | |
1 0.00 RLS_REF 0.0 .
| . 0.00 RLS_REF 0o |
! ‘ ! D00 ||RLS REF 00, | |
l . | 1000 |RLS_REF 0.0 l
‘ | 10.00 ‘RLS_REF 00 "1* _
1 | 000 RLSREF | |00 | |
| 000 RLSREF | |00 |
000 RLSREF | |00 |
. | |000 RLS_REF 00 |
| [ | 000 RLSREF | 0.0
T . 000 RLSREF | 00
| | 000 RLS_REF | 0.0 ‘
‘ ‘ 0.00 |RLS_REF ‘ | 0.0 |
1 o000 [RLS_REF 00
[ 000 |RLS_REF 100
| 10.00  RLS_REF | o.o‘ [ ]
[0.00 |RLS REF (oo | |
1000 RLS_REF [
. | 000 |RLSREF | 00 ]
l | 000 |RLS_REF | 0.0 ‘
] ! 000 |RLS_REF | 0.0
| 0.00 |RLS REF | 0.0/
000 |RLS_REF 0.0
. looo RLSREF | 00 | |
il 000 RLSREF 00 :
[ | 000 RLSREF | | 00| |
] f | 1000 |[RLS_REF | 00 |
| | l_ 000 RLSREF | 00 | |
‘ | [ oo [RiSREF | ool
_ 000 RLS_REF | 0.0
l 000  RLS_REF | 00 |
~ [0.00  |RLS_REF | 0.0 |
_ looo RIS REF 00 |
] 000 |RLS_REF | 00
- N | 10.00 |RLS REF ‘ | 0.0
_ 0.00 [RLS REF | | 0.0]
e e oo
| ' 0.00 RLS_REF | 00|
| 1 1000  RLS_REF | oo [
] 000 RLSREF | 00 |
] |ooo |RLS_REF | | 00 | |



. Bezeichnung Sel.M.| D | w' ‘ Zahldaten - genaue Zéhldaten ) B | zul. Geschw. | RQ StrafBenoberﬂ.'Steiﬂ Mehrfachrefl.

i— . . ' Tag Abend Nacht| DTV ‘Str.gatt._ M i PL(%) | p2(%) : pme (%) | Pkw | Lkw | Abst. | Art Dreft|Hbeb |Abst. |
B T 11 |(dBA) | (dBA) | (dBA) . | Tag |Abend Nacht Tag Abend Nacht Tag |Abend Nacht' Tag !Abend‘Nacht'(km/h)'(km/rij" [ (%) [(@B)| (m) | (m)

Frankfurter Str. | | [sTR 622 00 535 | _ B _ _ | | | | | |oo0 |RLS_REF Co0l

Frankfurter Str. . sTR | 622| 00 535 _ _ } , . ' T ' I ' 000 RLSREF | 00 4}

Frankfurter Str. | sTR | 634 00| 54.7 _ g . i | | i ' 000 |RLSREF | | 00 |

Frankfurter Str. - STR | 634 00 547 _ _' ] ( ) ‘ w ' ' | 000 RSREF |00 |

L 3028 | T IstrR | 67.1] 0.0| 584 _ | [ T 1T 1 1 “ | | | 000 RLS_REF | 00 | |

L3028 | sTR | 671 0.0 584 _ [ T ‘ T I | | ] 0.00 |RLS_REF | [ 00|

L3028 | sTR | 671 00| 584 ' 1 ] ‘ ‘ 000 |RLSREF | 00 ]

L3028 B STR | 67.1] 00| 584 | | ‘ ‘ 000 |RLS REF | (ool | |

'L 3028 | IsTR | 671 00| 584 N | 1 | - | 0.00 |RLS_REF | 00 |

'BAB A3 (Hochrechnung 2030) . |STR_BAB | 986 -99.0] 932 51586 0.0 13013 1.0, 00/ 34] 38 00 86 00 00 00 120 'RQ37.5/RLS_REF | -08] 00 |

Idsteiner Stralte (Hochrechnung 2030)) | |STR_IDST | 77.2| -99.0| 69.6 2242/ 00| 390 03] 00 04 04 00 05 00 00 00 50 0 RLS_REF ’ 28 00

Idsteiner Strafte (Hochrechnung 2030)| |STR_IDST 77.1] -99.0) 695 2242 00/ 390/ 03 00 04 04 00 05 00 00 00 50 0 RLS_REF -2.8/ 0.0 |

Zufahrt Parkplatz | [sTR_ I?P_OF@_‘L_ 61.5 -99.0| 54.5) _ 150, 00, 30 00 00 00 00 00 00 00 00 00 30 IED RLS_REF | -049" 0.0] —

Zufahrt Parkplatz _ |STR_PP_OFFENT| 61.5 -99.0) 54.5 | 150/ 00/ 30 00 00 00 00 00 00 00 00 00 30 3 RLSREF | 13/ 00 | |

'Anfahrt Parkplatz Anwohner - |[BVH_PP ‘ 59.4' -99.0/ 55.1 | 92 o.o‘ 35 00 00 0.9‘ 00 00 00/ 00 o.o‘ 0.0/ 30| 0.0 RLSREF | 00 0_0‘.__ —

\Abfahrt Parkplatz Anwohner | - BVH_PP 59.4 -99.0 55.1 | 92| 00/ 35 00 00 00/ 00 00 00 00 00 00 30 00 |RLS_REF | 00 00 1

Immissionspunkte -

Bezeichnung|Sel. M. ID| PegelLr | Richtwert = Nutzungsart | Héhe |  Koordinaten ]

| | | Tag |Nacht| Tag |Nacht Gebiet  AutoLémart| [ x | ¥ z

. ||| [(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) - | m) || m | (m (m)

ip1 | | 529 470/ 00 00 | |StaBe 6.00r 190325  2030.30 275.06

ip2 ’ | 554 482 00 00 | [StaRe| 6.00r  1913.39)  2031.13] 275.60

ip3 | 57.8 504 00 0.0 j Strake | 6.00r|  1929.85  2019.26| 275.60

ip4 | | 590 515 00 00 [ Strale | 6.00r 194455  2008.67, 275.60,

ip5 57.3 503 0.0 00 5 Strake | 6.00r  1947.96  1997.37| 274.95|

ip6 _ | | 536/ 482 00 0.0 | |StraBe| 6.00r 192076  2006.88| 274.11]




